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RESENHA

Neste trabalho apresentam-se os resultados de uma pesquisa realiza em duas estagcfes de
Metr6 do Rio de Janeiro. Esta pesquisa teve como objetivo identificar as caracteristicas das
viagens a pé e por bicicletas no acesso as estacdes de transporte de massa a partir de uma
entrevista realizada dentro das estag6es com usuarios do sistema. Para tanto, utilizou-se um
guestionario em que se procurou identificar algumas caracteristicas sécio-econémicas dos
usuarios e as dificuldades dos deslocamentos a pé e por bicicletas.
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1-INTRODUGCAO

Como forma de aumentar a mobilidade sustentavel, existe, atualmente, um grande interesse
em incentivar e fazer crescer a demanda por viagens a pé ou por bicicletas. Uma forma de
atingir este objetivo esté relacionada com a implantacéo de sistemas de transporte rapido,
com menor impacto ambiental, e com facilidades de acesso para pedestres e ciclistas.
Sistemas de transporte publico rapido e de alta capacidade, como o Metrd, por sua maior
facilidade de atingir locais em menor tempo, podem atrair novos usuarios dispostos a
caminhar, utilizar bicicletas, ou até mesmo, fazer com que usuarios de automdveis optem
por usa utilizagéo.

A integracdo de sistemas de transportes de massa com 0 uso do solo urbano e com 0s
meios de transporte ndo motorizados representa a base do desenvolvimento de uma
mobilidade sustentavel, para melhorar a qualidade de vida urbana de todos os segmentos
da sociedade e, especialmente, para oferecer maior igualdade entre toda a populacdo. As
estacdes de integracdo com o transporte publico de massa (BRT, VLT, Metr, Trem Urbano)
ao serem implantadas devem, assim, considerar todo o ambiente de entorno da mesma,
visando atrair o usuario do modo a pé e bicicleta.

Para se obter sucesso neste sistema integrado € necessario analisar os diversos aspectos
associados aos modos de transporte ndo motorizado, como a qualidade da infraestrutura,
identificar os fatores que levam os individuos a optarem pelas caminhadas e pelo uso de
bicicletas em seus percursos e as caracteristicas do meio urbano que possam incentivar
estes modos de transporte.

Neste contexto, h&d necessidade de se conhecer o perfil e as expectativas daqueles que
fazem uso do transporte ndo motorizado no acesso a uma estacao de transporte de massa.
Este conhecimento possibilita definir estratégias para atrair uma demanda potencial por
transporte ndo motorizado no entorno das estacfes e subsidiar politicas publicas de
ocupacao e urbanizacéo de areas.

2 - PESQUISA E ANALISE DOS RESULTADOS

A pesquisa teve como objetivo identificar as caracteristicas dos usudarios que chegam a
estacdo a pé e de bicicleta, como também saber por que outros usudrios ndo fazem uso
desta forma de transporte. Para tanto foram escolhidas duas estacdes do Metro-RJ a
estacdo General Osério em Ipanema na zona sul do Rio de Janeiro e a estacdo de Pavuna



na zona norte, ambas estagbes estdo nos pontos extremos das linhas 1 e 2,
respectivamente, do Metro. Estudos realizados pela operadora do sistema, em marco de
2010, mostravam uma média de 66% dos usudrios chegando a pé as esta¢cfes do sistema
enquanto que de bicicleta apenas 0,2%. Em algumas esta¢des haviam sido implantados
bicicletarios gratuitos e observou-se que em algumas destas havia uma boa aceitacdo e em
outras nao.

A pesquisa foi entdo realizada visando obter informacdes dos usuérios dentro do periodo de
pico da manha, em abril de 2010. A forma de pesquisa compreendeu um formulério
estruturado apresentado na figura 1(Monteiro 2011). Este questionario teve como objetivo
identificar as caracteristicas sécio-econémicas dos usuarios e quais as dificuldades em
fazer, ou deixar de fazer, uma viagem por um modo ndo motorizado, a pé ou bicicleta, para
chegar a estagdo do Metro.

PESQUISA SOBRE INTEGRACACO DO PEDESTRE E BICICLETA COM O
TRANSPORTE DE MASSA — RIO DE JANEIRD — R.J
MNumerc da Entrevista: Estagdo:
Dia: i ) Quantas vezes utiliza o metré/semana? |
Hora: i Possui automdwel: SIM NAD
Idade anos Sexo do Entrevistado: Masc
Motivo da Viagenn:
Trabalho / Megdcio Casa
Estuda / Transporte de Filho La=er
Compras, Medico § Salde
Servigos Ohurbros,
Como chegou a Estagio?
A pe De camo)|
Die bicicleta De taxi
De carona De dnibus)
Che wan - Integracio do metrd
“eio de gual nean®? Cieanto termpo gastou?
Veio a P&?
SIM Gual o maior problema que vocs enfrentou para realizar esta viagem?
NAD Porgue nao realizou esta viagem a pe7?
1 - Condigbes Fisicas do Passeio s8o precarias ( buracos, pogas. eic)
2 - Falta de fravessias seguras com faixa para pedestres e sinalizagio
3 - Inseguranga Plblica { Assaltos)
4 - Falta de Numinagio
& - Condigies Fisicas { defici@éncia motara, idade, ete)
& - Distancia
7 - Nenhum
g - Outros.
Weio de Bicicleta?
SIM Qual o maior problema que voos enfrentou para realizar esta viagem?
HAD Porgue n&o realizou esta viagem de bicicleta?

1 - Consigies Fisicas da Ciclovia s&0 precarias | buracos, pogas, luminagio)
2 - Inseguranga Piblica ( Assaltos)

2 - M3o & possivel leva-la no metrd ou no Snibus

4 - Falta Ciclovia

5 - Falta lugar adequado para estacionar

@ - Falta banheiro ou vestiano na Estagio

7 - Transito Perigoso

& - N3o possui bicicleta

o - Condigies Fisicas [ deficiéncia motora, idade, etc)
10 - Disténcia

11 - Menhum

12 - Cuftros

Classe social por renda meédia por pessoa*:
Al — (22 Salarios Minimos ou mais) — RS 11.220,00 ou mais
A2 — (12 a 22 Salarios Minimes) — R$ §.830,00 a RS 11.220,00
B1 — (B a 13 Salariocs Minimos) - RS 4.080,0 a R$ 6.830,00 O
B2 — (5 a 8 Salarios Minimos) - R$ 2.550.00 a R$ 4.080,00
C — (2.5 a 5§ Salarics Minimos) - RS 1.275,00 a RS 2.550,00
D — (1.2 a 2,5 Salarios Minimos) - RS 312,00 a RS 1.275.00
E — (0,5 a 1,2 Salarios Minimos) - R$ 255 00 a RS 612,00

Profiss3o | Trabalhador:

Profissional Liberal / AutSnomo

Funcionario de Comércio

Funcionario de empresa privada

Funcionario Publico)

Escolaridade:

Sem Instrugio

Fundamental Completo

Médio Completo

Estudante,

Aposentado § Pensionista

M3o trabalha

Cubtros

Superior Incompleto

Superior Completo

Pés-Graduado

= A warawel classe econdmica Tol baseada no Critério de ClassMoagio Econdmica Brasll, da Assoclacio
Braslieira de Empresas de Pesquisa - Saltarko Minimo de 2010 - RS 510,00

Figura 1 - Questionario de Pesquisa



A estacdo de General Osério se localiza hum bairro de classe média /alta, mas, cabe
ressaltar que apesar disto existe nas proximidades da estacdo uma favela, na qual em uma
das saidas foi instalado um elevador panorédmico de acesso aos moradores. A estacao de
Pavuna se localiza num bairro de classe média/baixa.

A pesquisa foi realizada, primeiramente na estacdo General Osério onde foram
entrevistados 100 usuérios, e numa outra semana na estacdo da Pavuna onde foram
entrevistados 160 usuarios do sistema. Todas as entrevistas foram realizadas no periodo de
pico da manha, de 7:00 as 11:00 horas e em dia de semana, mais precisamente huma
quarta feira.

Na estacdo de Ipanema, entre os entrevistados verificou-se uma grande porcentagem de
pessoas com nivel de escolaridade superior completo. Porém a renda dos entrevistados
ficou equilibrada entre as faixas A2 ( R$ 6300,00 a 11220,00) correspondendo a 15% dos
entrevistados e D (R$ 612,00 a R$ 1275,00, aproximadamente19% do entrevistados.

A tabela 1 apresenta um resumo das primeiras andlises desenvolvidas em relagéo a esta
estacao.

Tabela 1 — Caracteristicas dos entrevistados na Estacéo General Osoério

Caracteristicas gerais do grupo: Estagédo Ipanema % Pesquisada
Sexo Masculino 42%
Feminino 28%
Faixa Etaria 10 a 20 anos 7%
21 830 anos J0%
31 a 40 anos 23%
A1 a 50 anos 17%
51 a 60 anos 16%
61 a70 anos 7%
71 a 80 anos 0%
Grau de Instrugéo Sem Instrugdo 0%
Fundamental Completo 9%
Médio Completo 29%
Supetior Incompleto 5%
Superior Completo 57%
Renda Al — (22 Salarios Minimos ou mais) — R$ 11.220,00 ou mais B%
AZ — 13 a 22 Salarios Minimos) — R$ 6.630,00 a R§ 11.220,00 15%
B1 - (3 a 13 Salrios Minirmos) - R% 4.030,0 a R§6.630,000 18%
B2 — (5 a 8 Saldrios Minimos) - R$ 2.550,00 a R§ 4.050,00 16%
C - ({25 a5 Salarios Minimos) - R$ 1.275,00 a R$ 2.550,00 18%
D-(12aZ25 Salarios Minimos) - R$ 612,00 a R$ 1.275,00 19%
E - (05 a1,2 Saldrios Minimos) - R 255,00 3 R§E12,00 8%
Locomogdo até a estagdo A pé 57%
De bicicleta 0%
De carona 2%
De van 2%
De carro 1%
De taxi 0%
De dnibus 2%
Integragéo do metrd 6%

No item locomocéo até a estacdo, grande parte dos entrevistados respondeu que preferia ir
a pé (57%), devido a proximidade da estacdo com suas residéncias. A segunda forma de
acesso a estacao, respondida em maioria pelos entrevistados, é o énibus de Integracdo com
0 metrd (36%) que atende principalmente as pessoas que vém de um bairro distante,
aproximadamente, 30km. N&o foi entrevistado nenhum usuario de bicicleta. Aparentemente,
0 bicicletario desta estacao esta com pouca utilizagao.

Na estacdo da Pavuna observou-se no grupo entrevistado 55% das pessoas com nivel de
escolaridade médio completo. Baixa porcentagem com nivel superior completo (11%) e a
renda da maioria dos entrevistados esta na faixa D (43%). A tabela 2 apresenta um resumo
das primeiras analises desenvolvidas em relagdo as informacdes obtidas na estagéo
Pavuna.



Tabela 2 — Caracteristicas dos entrevistados na Estacdo Pavuna

Caracteristicas gerais do grupo: Estagdo Pavuna % Pesquisada
Sexo Masculino B0%
Ferminina 40%
Faixa Etaria 10 a 20 anos 12%
21 230 anos 3%
31 240 anos 23%
41 2 50 anos 17%
51 a B0 anos 10%
61 a70 anos B%
71 280 anos 1%
Grau de Instrugéo Sem Instrugdo 0%
Fundamental Completo 23%
Médio Completo 55%
Supetior Incompleto 13%
Superior Completo 9%
Renda Al — (22 Salarios Minimos ou mais) — R$ 11.220,00 ou mais 0%
A2 — (13 a 22 Saldrios Minimos) — R$ 6.630,00 a R§ 11.220,00 1%
B1 - (8 a 13 Salarios Minimos) - R$ 4.0800 a R§ 6,630,000 1%
BZ — (5 a 8 Saldrios Minimos) - R$ 2.550,00 a R$ 4.050,00 B%
C— (25 a5 Saldrios Minimos) - R$ 1.275,00 a R$ 2.550,00 21%
D—(12aZ25 Salarios Minimos) - RE 612,00 a R$ 1.275,00 43%
E - (05 21,2 Saldrios Minimos) - RE 255,00 5 R§ 612,00 28%
Locomogdo até a estagéo A pé 1%
De bicicleta 23%
De carona 3%
Die van 4%
De carro 1%
De taxi 1%
De dnibus 53%
Integracdo do metrd 4%

No item locomocado até a estacdo, verificou-se que grande parte dos entrevistados vai de
Onibus (53%) por residirem longe da estagdo, com distancias superiores a 50km. A segunda
opc¢ao de maior uso foi a bicicleta, muitos optam pela bicicleta mesmo sendo um percurso
distante e desprovido de infraestrutura, mas a economia em passagens compensa, e estao
bastante satisfeitos com o bicicletario. Aparentemente, nesta estagdo o bicicletario tem
muita utilizacdo, tendo uma capacidade para 100 bicicletas.

A grande maioria dos entrevistados nas duas estacdes utiliza o metrd para se dirigir ao
trabalho (75%), em segundo ficou o motivo estudo/transporte dos filhos (11%). Este
percentual se deu nestas propor¢cdes visto que as entrevistas foram realizadas em dia de
semana e no horério de pico da manha, onde a maioria das pessoas utiliza o transporte
publico de massa no seu deslocamento até o trabalho.

No caso dos pedestres pode-se observar que na estacdo de Ipanema a maioria das
pessoas caminhou numa média de 5 a 10 minutos para chegar até a estacao. Assim, de
acordo com GRAVA (2004), que considera uma velocidade da caminhada de 0,11Km/min,
0s usuarios da estacdo de Ipanema estdo caminhando de 550m a 1,10Km. Esta distancia se
da pela proximidade da estacdo as residéncias em seu entorno. Na esta¢gdo de Pavuna os
pedestres levam um tempo maior para chegar até a estacdo, numa média de 10 a 15
minutos de caminhada, o que equivale segundo GRAVA (2004), 1,10 Km a 1,65Km
percorridos. A tabela 3 apresenta os valores observados.

Tabela 3- Tempo de viagem e distancia de caminhada
Tempo de caminhada X distancia percorrida

Estacdo Ipanema| Pavuna
Caminhando até 5 min (0 a 0 55Km)™ 4% 0%
Caminhando de 5 a 10 min (055 a 1, 10Km)* 47 % 19%
Caminhando de 102 15 min (1,10 a 1 BSkm)* 33% 43%
Caminhando de 15 a 20 min (1,65 a 2 20Km)* 7% 13%
Caminhando mais de 20 min [ Acima de 2 20Km) 9% 25%
Total 100% 100%




No caso dos ciclistas, na estacdo de Ipanema apesar de ter bicicletario dentro da estacao,
nNao se conseguiu entrevistar nenhum usuario de bicicleta, pois no momento da entrevista o
bicicletario apresentava-se ocioso. Ja na estacdo da Pavuna foi verificado que a maioria dos
entrevistados pedalou uma média mais do que 20 minutos, 0 que equivale segundo GRAVA
(2004), em torno de 5,40 Km (0,27km/min). Houve também um numero significativo de
ciclistas vindo de lugares menos distantes, em torno de 4,05 Km a 5,40 Km da estacéo,
levando de 15 a 20 minutos para chegar até a estacdo. A tabela 4 apresenta os valores
observados.

Tabela 4- Tempo de viagem e distancia de viagem por bicicleta
Tempo de pedalada X distincia percorrida

Estacdo Ipanema| Pavuna
Fedalando até 5 min 0 a 1 35Km1™ 0% 0%
Fedalando de 5 a 10 min {1, 35Km a 2 70Km)" 0% 11%
Fedalando de 10 a 15 min (2,70 a 4 DSKm)™ 0% 22%
Fedalando de 15 a 20 min (4,05 a 5 40Km) 0% 30%
Pedalando mais de 20 min (Acima de 5 A0Km) 0% 37 %
Total 0% 100%

Na estacdo de Ipanema, a maioria dos entrevistados nédo relatou nenhum problema na
viagem a pé até a estacdo, porém alguns usuarios relataram como empecilho no
deslocamento o fato do vestuario para o trabalho, como o uso de terno, roupas sociais,
salto-alto e acessérios tornarem a caminhada, principalmente em dias quentes, um fator
desconfortavel. Alguns entrevistados destacaram como um problema na viagem, as
condic0es fisicas do passeio, como pocas, buracos e pavimentacéo irregular.

Na estacdo da Pavuna, a questdo mais apontada como problema no deslocamento foi a
questdo da distancia. Muitos dos entrevistados alegaram que a distancia da estacdo é um
fator problemético no deslocamento a pé, muito usuarios véem de outros municipios o que
torna a viagem a pé inviavel. E mesmo os que fazem a viagem a pé por uma questao de
economia, reclamam da distancia. As condicdes fisicas do passeio também foram motivo de
reclamacdes.

Os usuarios de bicicleta na estacdo da Pavuna relataram que, apesar da distancia ser
grande, preferem utilizar este meio de transporte pelo fato de economizar uma passagem.
Outro fator apontando com grande relevancia foi a falta de ciclovias no bairro e,
principalmente, uma ciclovia que leve até a estacgéo.

3 - CONCLUSOES

Analisando os dados da pesquisa de campo nas estacdes de metrd, pode-se perceber que
0s usuarios estao dispostos a caminhar ou a pedalar certas distancias para ir das suas
residéncias até uma estacdo de transporte rapido de massa. Varios aspectos importantes
para andlise dos espacos urbanos para pedestres e ciclistas foram notados.

Quanto mais densa a regido de localizacdo no entorno das estacfes de transporte de
massa, seja por residéncias ou comércio, mais 0s usuarios se utilizam do modo a pé para se
chegar até o seu destino. Quanto menos denso a ocupac¢do no entorno da estacdo, seus
usuarios precisam vencer distancias maiores para chegar até a estacao, preferindo utilizar
um meio de transporte motorizado, ou até a bicicleta, mas em casos extremos, por uma
questao de economia.

A alta densidade residencial € marcada pela presenca de prédios multifamiliares, como é o
caso da Estacdo General Osério em Ipanema, onde o percentual de pedestres foi muito



maior em relacdo a Pavuna. Esta estacdo tem em seu entorno, predominantemente,
residéncias unifamiliares fazendo com gque muitas pessoas tenham que se deslocar por
grandes distancias, preferindo utilizar o 6nibus e a bicicleta.

Notou-se também em Ipanema, que além dos prédios residenciais existe um grande niamero
de comércios, isso acaba sendo um chamariz de pedestres que sem notar percorrem
grandes distancias. Em lugares onde o uso do solo € menos diversificado, o ato de caminhar
pode se tornar cansativo e desprazeroso.

Isto também tem muito a ver com a distancia percorrida, apontada como o grande problema
para os usuarios. Elementos do desenho urbano de uma cidade podem contribuir para
“encurtar” as distancias a serem percorridas como, por exemplo: guadras menores
possibilitam uma maior alternativa de rotas, ou menores caminhos até um determinado
destino. Um caminho mais agradavel, com presenca de paisagismo, arborizacdo, calcadas
largas, pavimentacdo regular, comércio faz com que a distancia a ser percorrida seja
amenizada por estes fatores.

As condicbes fisicas do passeio foi outro grande ponto levantado pelos usuarios como um
grande empecilho para o deslocamento a pé. Calgadas sujas, com buracos e pogas tornam
a caminhada desconfortavel e perigosa, principalmente para as crian¢as e idosos.

A questdo da seguranca também foi apontada, ndo s6 pelo fato das calgadas irregulares,
mas a falta de travessias seguras com sinalizacdo para os pedestres e a falta de ciclovias
na cidade, onde a Unica alternativa para o ciclista € disputar espaco com carros e 6nibus na
via, 0 que torna a viagem estressante, desgastante e extremamente perigosa.
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