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A preocupagdo com o desenvolvimento sustentavel itm@ntivado o estudo e a
implantacéo, em diferentes setores, de medidascegimentos que contribuam para a
sustentabilidade em &reas urbana. Em relacdoatspbrtes esta questdo pode ser vista
através de uma busca pela mobilidade urbana sagténEsta busca deve ter como
base o conceito de desenvolvimento sustentaveluense procura de uma forma geral,
definir estratégias dentro de uma visdo conjunta glgestdes: sociais, econémicas e
ambientais. Além disso, deve-se ter em mente @ipitn mais comumente conhecido
do desenvolvimento sustentavel definido conuorfa forma de desenvolvimento que vai
de encontro as necessidades da geracdo atual semprometer a possibilidade (ou
capacidade) das geracdes futuras em satisfazenas rsecessidadéBLUME,2003).

Embora vaga, a palavra “sustentabilidade” tem sengrpretensdo de considerar
simultaneamente os impactos das atividades hunmamaa perspectiva ambiental, de
coesao social e de desenvolvimento econémico, tare atual como para as geracdes
futuras. A avaliacdo de impactéscada vez mais necesséria em todos os campos de
intervencdes politicas para decidir sobre a utiipadtima dos recursos limitados de
gue se dispde, a fim de intensificar a competiéidel econdmica, melhorar o ambiente e
aumentar a coesdo social das cidades. Neste seatiobilidade sustentavel € uma
guestdo-chave. Assim, os métodos e préticas patingi-la devem ser delineados,
experimentados e divulgados para abrir caminho #harmas na qualidade dos
transportes e da vida urbana ( TRANSPLUS 2002).

De acordo com as dimensfes do desenvolvimentonsérgtd, pode-se considerar que a
mobilidade dentro da visdo da sustentabiliade mailealcancada sob dois enfoques :
um relacionado com a adequac¢ao da oferta de traasgm contexto socio-econémico e
outro relacionado com a qualidade ambiental. Nm@iro se enquadram medidas que
associam o transporte ao desenvolvimento urbanequigade social em relagcdo aos
deslocamentos e no segundo se enquadram a teienelogmodo de transporte a ser
utilizado.

Como uma forma de auxiliar a definicdo de estraggjue possam contribuir com o
desenvolvimento sustentavel no contexto dos sist@&tadransporte, apresenta-se neste
trabalho algumas questdes a serem tratadas visanuubilidade sustentavel segundo
os dois enfoques definidos anteriormente

Assim, inicialmente, se discute a questdo da siadididade urbana, para em seguida
abordar a mobilidade sustentavel sob o enfoqueo-s@tindmico e posteriormente o
ambiental.



A SUSTENTABILIADADE URBANA

De acordo com Chichilnisky e HEAL (1998, apud PR@G6P, 2001), existem duas

definicbes caracteristicas da sustentabilidaderiragira inclui nos seus objetivos tanto
0 bem-estar da sociedade atual quanto da sociedadefuturo distante. A segunda
definicdo é aquela que implica na conservacdo dosrsos naturais. Em ambos os
casos, pode-se dizer que existe uma preocupacacsdmpactos dos planos e das
politicas atuais, onde se incluem o transporteigoodo solo urbano.

A European Enviromental Agency- EEA (1995), obsgerdantro do aspecto ecoldgico
da sustentabilidade, que as necessidades dosrtiabitias cidades devem ser providas
sem impor demandas insustentaveis a nivel locadp tquanto ao sistema ecoldgico
global. Isto porque a area total necesséaria pai@rsiar uma moderna cidade € muito
maior que a cidade em si, logo, o impacto causadio fancionamento da mesma vai
além dos seus limites.

Esta mesma agéncia considera cinco principios asbd@é sustentabilidade:

1. Capacidade Ambiental — as cidades devem ser piagta gerenciadas
dentro dos limites impostos pelo seu ambiente ahtur

2. Reversibilidade — as intervencgdes planejadas noesteburbano devem ser
reversiveis tanto quanto possivel de forma a néieeporisco a capacidade
da cidade de se adaptar a novas demandas por ragdaag atividades
econdmicas e da populacéo sem prejudicar a capiecatabiental

3. Resisténcia (ou Resiliencia) — uma cidade resistértapaz de se recuperar
de pressdes externas.

4. Eficiéncia — obter o maximo de beneficio econdnpoo cada unidade de
recurso utilizado (eficiéncia ambiental) e o mdieneficio humano em cada
atividade econdmica (eficiéncia social)

5. lgualdade - igualar o acesso as atividades e servpara todos os
habitantes, isto é importante para modificar o stestdvel modelo de vida
devido a desigualdade social.

A partir dos principios acima citados, esta mesgémeia definiu metas para tornar uma
cidade sustentavel :

- minimizar o consumo de espago e recursos nafurais
- racionalizar e gerenciar eficientemente os fluxdmmnos;
- proteger a saude da populacao urbana,

- assegurar igualdade de acesso a recursos ecservic

- manter a diversidade social e cultural.

Também, dentro da visdo da sustentabilidade, HanghtHunter (1994) propdem trés
principios basicos :
= igualdade inter-geracdo: considerando a capacidedéuturas geragbes em
satisfazer suas necessidades
= justica social: tendo em vista que a pobreza cdegedacao
= responsabilidade além fronteira: os custos ambgemtas areas urbanas nao
devem simplesmente serem transferidos.



O Projeto PROPOLIS (2004) desenvolvido na Comurgdagropéia apresenta em seu
relatorio um estudo que procura integrar uso dm solpoliticas de transportes,
ferramentas e metodologias de avaliagdo com o iobjete encontrar estratégias
urbanas de longo prazo e verificar seus efeitoidiades européias. Neste relatorio
propde-se uma lista de indicadores distribuidostrdenlas trés dimensdes da
sustentabilidade_social, econbmica e ambientalole & enfoque dos transportes,
apresentados na tabela 1 seguir.

TABELA 1 — Indicadores de Desenvolvimento Sustegitav

Componente Tema Indicadores

Ambiental Polui¢éo do ar Gases de estufa dos transportes e uso do solo
gases acidificados dos transportes e uso do solo

compostos organicos dos transportes

Social

Indicadores econémicos

Consumo de recursos
naturais

Qualidade ambiental

Saude

Equidade

Oportunidades

Rede total de beneficios
liquidos
do transporte

Rede total de beneficios
liquidos do uso do solo

Economia regional
e competitividade

Consumo de derivados do petroleo, o consumo de
materiais de construcéo. Utilizacdo/ocupacéo do
territério pelos transportes e actividades

Indicador de potencial micro climatico para a qiexie
da biodiversidade de espacos abertos

Exposicéo a poluigdo de particulas geradas pelos
transportes no ambiente vivo; exposicao ao diédilo
nitrogénio dos transportes no ambiente vivo; exgiws
ao ruido do trafego

mortes e danos resultantes do trafego

Justica na distribuicdo dos beneficios econémicos;
justica na exposicéo a particulas; justica na ézgos
ao diéxido de nitrogénio; justica na exposicao a
emissao do ruido

Tempo total passado no trafego; nivel de servigo do
TP e modos lentos; vitalidade do centro da cidade;
vitalidade da regido circundante; acessibilidade ao
centro da cidade, acessibilidade aos espagos;livres
feitos sobre o emprego

Beneficios do utilizador de transporte; beneficios d
operador de transporte; custos dos recursos; custo s
externos; custos de investimento

Beneficios do utilizador; beneficios do operadostos
dos recursos; custos externos; custos de invegtme

( ndo especificado

A partir da tabela acima, um conjunto de indicasdarem sendo utilizado para testar e
analisar sistematicamente politicas de atuacdoet¢encgdades da Europa que utilizam
diferentes tipos de modelos de uso do solo e defaates.

Conforme se pode observar, pesquisas recentes téondado a questdo da
sustentabilidade. Na medida em que as cidades e=tendo, cresce a necessidade de
mobilidade, e torna-se necessario definir acdes ppssam, pelo menos, manter a
qualidade de vida de seus habitantes, quando sstaacontram com um bom nivel.
Assim, existe tanto a questdo ambiental quantooasligbes econdmicas e sociais,
gerando uma necessidade de busca de acbes queemeswim desenvolvimento
ambientalmente equilibrado, economicamente vidgelcgalmente justo.



MOBILIDADE = URBANA SUSTENTAVEL NO CONTEXTO SOCIO-
ECONOMICO

A mobilidade sustentavel no contexto sécio-econdntia area urbana pode ser vista
através de acdes sobre o uso e ocupacdo do sabre & gestdo dos transportes
visando proporcionar acesso aos bens e servicamddorma eficiente para todos os
habitantes, e assim, mantendo ou melhorando adqdalide vida da populacdo atual
sem prejudicar a geracao futura.

Um bom programa de politicas de atuagdo urbana FRRCS, 2004) visando a
mobilidade sustentavelconsiste na coordenacdo de acdes conjuntas padaizpr
efeitos acumulativos de longo prazo atrelados dmnbaamento de metas ambientais,
econdmicas e sociais da sustentabilidade, inclusdgeguintes acoes :

= Combinar politicas de tarifacdo de transporte pobk uso de automével
refletindo os custos externos causados e com ddexgdo em relacéo a hora de
pico e fora do pico, tanto quanto, em areas coigestas e ndo congestionadas.

= Direcionar os programas de investimento em tramspgrara as mudancgas que
possam ocorrer na demanda devido as politicaséeamteriormente descritas e
especialmente com relagcdo ao aumento da demandaegibores transportes
publicos, ou seja, mais rapidos e com melhorescaery

= Desenvolver um plano de uso do solo dando suporntecassidade por novas
moradias préximas as areas centrais, em cidadésitesatou ao longo de
corredores bem servidos de transporte publico, démrescente necessidade e
oportunidade de utilizar o transporte publico.

Foi observado que em algumas cidades da Europa dedée tipo tém levado a uma
consideravel melhoria sobre as trés dimensfes stergabilidade urbana _ social,
econbmicae ambiental, se comparada com a manutatgdgituacdo atual, e nos
melhores casos hd um aumento dos niveis atuaisstentabilidade.

Podemos, assim, identificar como estratégias jeaagar a mobilidade sustentavel no
contexto sécio-econdmico, aquelas que visem :

o desenvolvimento urbano orientado ao transporte;

0 incentivo a deslocamentos de curta distancia,;

restricbes ao uso do automovel;

a oferta adequada de transporte publico;

uma tarifa adequada a demanda e a oferta do tra@guidlico;

a seguranca para circulacdo de pedestres, cickstpsssoas de mobilidade
reduzida;

= a seguranca no transporte publico.

o udy

Parte das estratégias acima citadas esta relaei@oat a forma de ocupacédo urbana em
que se destacam: o adensamento na proximidader@el@es e estacdes de transporte
publico, a implantacdo de estacionamentos pargragéo com o sistema de transporte
publico, adequacdo de calcadas e implantacdo de pasa ciclistas e faixas de



travessias para pedestres. Uma outra parte eatdoredda com a gestdo do transporte
publico, envolvendo operadora e o poder publicogem se destacam: a oferta de um
transporte com qualidade de servico e com tarifaacderdo com este servigco, a
integracéo fisica e tarifaria e, principalmente, gnandes centros, garantir a seguranca
do usuario do transporte publico.

Observe-se que as estratégias tém a sua contobpégd a sustentabilidade na medida
em que incentivam o uso do transporte publico, zestuo uso do automoével, e
consequentemente, diminuem 0s impactos causadossp&r tais como: a poluicéo
atmosférica e sonora, e os tempos perdidos nosrafagaentos. Desta forma, aumenta-
se a mobilidade da populacao facilitando o sewbdastento para o desenvolvimento de
suas atividades.

A MOBILIDADE SUSTENTAVEL NO CONTEXTO AMBIENTAL

Neste contexto, destaca-se a questdo das tecrolbgitansporte como elemento que
tem sua contribuicdo no impacto ao meio ambiergte Enpacto pode ser associado a
fatores como o consumo de energia, a qualidade d@aoluicdo sonora . Além disso,
existe também a relacdo com a intrusédo visualcessiiliade a areas verdes.

Na tabela 2, adaptada de um estudo realizados qustBr et al (2000), destacam-se
algumas questdes relacionadas com a mobilidadeersé&geél e o0s possiveis
impactos/indicadores ambientais.

Tabela 2 — Questdes e Indicadores relacionadosodoamsporte e o0 Meio ambiente

Questdes Indicadores/ Impactos
Esgotamento de recursos Consumo de Energia
Mudancas Climaticas Emissbes de CO,
Emissoes de NO,
Poluicédo do ar Emissdes de NO,,CO, VOCs, e outros poluentes
Geracao de lixo Relacao entre veiculos jogados fora e veiculos reciclados
Poluicdo da agua Emissdes de NO,
Intrusdo de Infra-estrutura Extensao da infra-estrutura de Transportes
Perda de &rea verde
Seguranca viaria Acidentes

Em relacdo a qualidade do ar, a reducédo do problemainicialmente através de uma
reducdo do uso do transporte privado por meio ddssaapresentadas no item anterior,
e principalmente, em relacdo aquelas que incentizamao transporte, ou seja,
facilidades para pedestres e ciclistas. No aspespecifico da tecnologia existe a
preocupacao quanto ao tipo de combustivel a deragld no transporte publico, em que
pese a reducdo no consumo de combustiveis fosseigrqvocam a emissao de dioxido
de carbono (Cg). Desta forma, busca-se o0 uso de energias mamalzomo o gas e
hidrogénio e a prépria energia elétrica visando élhoria da qualidade do ar. E
importante observar que a producdo destas enalj@sativas deve estar de acordo
com o desenvolvimento sustentado, ou seja, dengrour limite dos recursos
dispensados e sua cadeia de producéo.

Também, neste contexto, deve-se considerar osertemm que geram uma melhor
fluidez do trafego e que aumentam a segurancaanarbNestes aspectos estdo o0s



sistemas de controle de trafego, incluindo sisteteasontrole da velocidade, e sistemas
inteligentes de transporte. Estes sistemas podedupr um melhor desempenho da
circulacdo viaria, reduzindo congestionamentos,ptsmde viagem e acidentes e,
consequentemente, reduzir a poluicdo atmosférscamera.

Agregue-se a este conjunto o transporte de carganay cujos veiculos além de
contribuirem para a poluicdo ambiental, prejudicarfiuidez do trafego e agravam os
problemas de congestionamento de vias. Assim, tanta¥e existir em relacdo a este
transporte a preocupacao quanto a tecnologia @aleeprincipalmente, quanto ao tipo
de combustivel utlizado, e a adequacao das viasags|para carga e descarga.

Entdo, como forma de alcancar a mobilidade susteht@® contexto ambiental deve-se
considerar estratégias que incluam:

investimento em transporte publico utilizando erglignpa;

politicas de restricdo de uso do transporte ind&iém areas ja poluidas;
aumento da qualidade do transporte publico;

implantacéo de sistemas de controle de trafegoveldeidade;

adequacao de veiculos de carga , vias e pontoardeap;

conforto urbano: calgcadas adequadas, cicloviaguraeca em travessias e
arborizagao de vias.

NSANENENENEN

CONCLUSAO

O crescimento da populacdo urbana tem como consequé&m aumento da
necessidade por mobilidade e para satisfazerdestanda ndo sera possivel somente
crescer em infra-estrutura, havera necessidade ideptantar estratégias que reduzam a
demanda de viagens, principalmente por transpodiwidual e implantar sistemas de
transporte coletivo mais adequados e associadosoatexto socio-econémico da
regido. Isto significa uma “oferta inteligente densporte”, ou seja, atrair demanda para
um sistema coletivo que atenda as necessidadexpd&apao.

Assim, procurou-se neste trabalho uma abordageterda da mobilidade sustentavel
sob duas vertentes uma que relaciona a mobilidademexto sécio-econémico e outra
mais relacionada a questdo ambiental. Ac¢Oes qtegam em ambos 0s contextos tem
a sua contribuicdo para a qualidade de vida atagbapulacdo e para a populacéo
futura. E a implantacdo de medidas relacionadas estas a¢gfes, como se pode
observar, depende de uma atuacdo conjunta entrer padblico e operadoras de
transporte e até mesmo fabricantes de veiculoke G poder publico criar
mecanismos que possibilitem uma melhor utilizagiieao urbano dentro dos apectos
aqui a bordados, bem como, incentivar uma maiolidade no transporte ofertado, a
integracéo de sistemas e o investimento em traresgermassa.

E importante observar que algumas medidas trar&altados a longo prazo e
certamente favorecerao geracdes futuras, mas opt@sm ter um resultado mais
imediato, ndo sendo demasiado restritivas a postdificultar o deslocamento da
populacao, ou aumentar, em muito, 0 Seu custo.



Assim, para se chegar a mobilidade sustentavelib&eg definir estratégias e, também
se ter um procedimento ou instrumento de analige ppssa avaliar as implicacdes
possiveis das medidas implantadas na busca pelidadb sustentavel.
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