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ENGENHEIRO EMÍLIO HENRIQUE BAUMGART 

Emílio Baumgart trabalhou na "Companhia Constructora de 

Cimento Armado" do Eng. Lambert Riedlinger até 1923. 

Em 1924, Baumgart criou uma firma Construtora, que 

construiu o Cinema Capitólio na Cinelândia, Rio de Janeiro. 

Já demolido. 

Em 1926 Emílio Baumgart criou o Escritório de Cálculo 

Estrutural, ao qual se dedicou integralmente até 1943, 

quando faleceu. 

Em 1926  calculou  o Viaduto da Rua Barão da Gambôa, 

sobre a Estrada de Ferro Central do Brasil, no Rio de 

Janeiro. 

Esse é, portanto, um dos primeiros projetos do Escritório de 

Cálculo Estrutural de Emílio Baumgart  no  Rio de Janeiro. 

Esse  viaduto é pequeno ( vão de 23metros ) e é pouco 

conhecido. 

Trata-se  de  uma obra ferroviária ( bondes elétricos) 
prevista para linha dupla com bitola de 1,35 metros e 
espaçamento de 3,1 metros. 

É uma obra com esconsidade de 24
o
, na largura de 12 

metros. 

O viaduto possui quatro longarinas de seção I  igualmente 

espaçadas de 3,1 metros, com altura de 120 centímetros. 

Altura da viga  / Vão = 120cm / 23 metros =1 / 19 ≈ 1/20 , 

esbeltez muito usada por Baumgart em pontes de concreto 

armado. 

+ + + 



28 de abril de 1926 - / RJ 

 



 

22 - setembro - 1928 



  

22 - setembro - 1928 



2021- LOCALIZAÇÃO DA LINHA 2  DO V.L.T.  E  DO  VIADUTO DE BAUMGART 

  

 

 

BOCA SUL  

DO TÚNEL DA 

GAMBOA 

BOCA NORTE  

DO TÚNEL DA 

GAMBOA 

TÚNEL DA GAMBOA 

COM 315 METROS 

E. F. CENTRAL 

DO BRASIL 

QUARTEL  DO 

EXÉRCITO 

VIADUTO  DE 

BAUMGART 

V.L.T. LINHA 2 



2012- RIO DE JANEIRO - ZOOM DA BOCA SUL DO TÚNEL DA GAMBOA

 

 



2021- RIO DE JANEIRO - ZOOM DA BOCA SUL DO TÚNEL DA GAMBOA 

OLHANDO DO ALTO  

22 54 10.30 S    43 11 48.29 W 

 

  



2021- RIO DE JANEIRO - ZOOM DA BOCA SUL DO TÚNEL DA GAMBOA 

 

V.L.T. -  LINHA 2 - PRAÇA XV  - RODOVÁRIA 

https://www.youtube.com/watch?v=K-0JNssSvCU&vl=pt-BR 

https://www.youtube.com/watch?v=K-0JNssSvCU&vl=pt-BR


 

DESDE 1980 - TÚNEL DESATIVADO  PELA  E. F. CENTRAL DO BRASIL 

BOCA NORTE DO TÚNEL DA GAMBOA 

FOTO DE 03/04/2010 - VIADUTO DE BAUMGART EM USO. 

 

VIADUTO 

TÚNEL 



 

2021- RIO DE JANEIRO 

ZOOM DA BOCA NORTE DO TÚNEL DA GAMBOA 

 

  

 VIADUTO 

 

  TÚNEL 



2021- RIO DE JANEIRO - VIADUTO DE BAUMGART NA RUA 

BARÃO DA GAMBÔA -  OLHANDO DO ALTO  

BOCA NORTE DO TÚNEL DA GAMBOA 

22  54  1.21 S     43  11  54.43   W 

 



RIO DE JANEIRO - VIADUTO NA RUA BARÃO DA GAMBÔA  

OLHANDO DO ALTO 

 22  54  1.21 S     43  11  54.43   W 

 



RIO DE JANEIRO - VIADUTO NA RUA BARÃO DA GAMBÔA  

OLHANDO DO ALTO  

22  54  1.21 S     43  11  54.43   W 

 

  



2021- RIO DE JANEIRO - ZOOM DA BOCA NORTE DO TÚNEL DA GAMBOA 

 

V.L.T.  LINHA 2    -     RODOVIÁRIA  PRAÇA XV 

https://www.youtube.com/watch?v=j7rL0avyOUk 

 

 VIADUTO 

 

  TÚNEL 

https://www.youtube.com/watch?v=j7rL0avyOUk


TÚNEL DA GAMBOA COM 315 METROS DE COMPRIMENTO. 

   



RIO DE JANEIRO - VIADUTO NA RUA BARÃO DA GAMBÔA 

2018 - PASSANDO PELO VIADUTO 

 

APARENTEMENTE O TRÁFEGO NO VIADUTO  FOI LIMITADO  A UM VEÍCULO NA FAIXA CENTRAL DO VIADUTO. 

ISTO SE JUSTIFICA  POIS,  QUANDO DA CONSTRUÇÃO  DO VIADUTO EM 1926/1927,  A CARGA MÓVEL DA NORMA ALEMÃ DIN 1072    

( NORMA CERTAMENTE SEGUIDA POR BAUMGART)  ERA DE CAMINHÃO DE 12 TONELADAS  E HOJE ESSA CARGA MÓVEL É DE CAMINHÃO 

DE 45 TONELADAS  ( OU ATÉ MAIS  NA REALIDADE ).   VER  NORMA ALEMÃ DIN 1072  NA PRÓXIMA PÁGINA. 

 

TÚNEL 

 



NORMA ALEMÃ DIN 1072 DE 1925 

 

Na primeira DIN 1072, edição 1925, foram introduzidas as classes de ponte I a IV.  

Na classe mais alta de ponte, foi mantido o rolo compressor a vapor com 23 ton. e, 

como resultado da motorização, a carruagem com cavalos foi substituída  por 

caminhões.  

A figura 2 , a seguir, mostra as dimensões e pesos dos carregamentos regulamentados 

pela norma DIN 1072, edição de 1931.  

 

CARGA MÓVEL CERTAMENTE  USADA POR BAUMGART EM 1926  

m 

Rolo Compressor 

Caminhão 



1927 -  RIO DE JANEIRO 

VIADUTO NA RUA BARÃO DA GAMBÔA  

  



 

TUNEL 1 

NÃO EXISTE 

MAIS EM 2021 

TUNEL 2 

HOJE V.L.T. 

VIADUTO DE 

BAUMGART  

EM 1926 / 1927 

 1886 

E.F.C. BRASIL 

CANAL DO 

MANGUE  

ESTAÇÃO MARÍTIMA 

NA GAMBÔA / RJ 

 



 

ESTAÇAO MARÍTIMA NA GAMBÔA 

 

  

BAIA DA GUANABARA 



ESTAÇAO MARÍTIMA NA GAMBÔA 

 

. 

TÚNEL DA GAMBÔA 

BAIA DA GUANABARA 



1879 - ESTAÇAO MARÍTIMA NA GAMBÔA 

 

 



 

1879 -  BOCA SUL DO TÚNEL 2 

 

  



1879 -  BOCA NORTE DO TÚNEL 2 DA GAMBÔA 

Aí foi projetado o Viaduto por BAUMGART em 1926 

 

 



1928 - VIADUTO DA GAMBÔA 

Biblioteca Nacional Digital Hemeroteca  -  REVISTA  O MALHO  - 22 / SETEMBRO/ 1928 

 

 

Ao fundo o túnel  ferroviário da Gamboa  -   Com o viaduto, a rua Barão da Gambôa passa por sobre a ferrovia

. 

 

 lll llllllllllllllIl

 

    llIllllllllllIIIII . 

TÚNEL 

  



ZOOM 

 
 

 

TÚNEL 



REVISTA  O MALHO  - 22 / SETEMBRO/ 1928 

 

 

 

FIRMA CONSTRUTORA  DO VIADUTO  

REVISTA  DAS  ESTRADAS  DE FERRO  -  30 DE ABRIL DE 1928      

  



TRENS DA E. F. CENTRAL DO BRASIL 

 

TÚNEL 

VIADUTO 



TRENS DA E. F. CENTRAL DO BRASIL 

 
 

 

TÚNEL 

  VIADUTO 



 

https://pt.wikipedia.org/wiki/Esta%C3%A7%C3%A3o_Mar%C3%ADtima 

A Estação Marítima foi uma estação de cargas de um 
ramal da Estrada de Ferro Dom Pedro II, posteriormente 
Estrada de Ferro Central do Brasil.  

Com apenas pouco mais de 1km, seu acesso se dava por 
meio de uma chave localizada próxima à estação Dom 
Pedro II (hoje Central do Brasil). Ela era utilizada como 
depósito para as cargas que chegavam de trem para 
embarque no Porto do Rio de Janeiro.

[1]
  

O ramal compreendia de um triângulo de reversão, um 
pequeno túnel de aproximadamente 100 metros sob o 
Morro da Favela ou Morro da Formiga e um túnel maior, de 
pouco mais de 300 metros sob o Morro da Providência.  

Atualmente 

A estação MARÍTIMA foi desativada na década de 1980, 
com o espaço ficando completamente abandonado por 
mais de 20 anos, além dos túneis serem ocupados pelo 
esgoto e lixo além de moradias populares.  

Em 2006, foi erguida a Cidade do Samba, no espaço onde 
ficavam os galpões ao norte da Rua da Gamboa, além da 
Vila Olímpica da Gamboa ao lado dos galpões 
abandonados do outro lado da rua.[2]  

Esses últimos galpões, juntamente com o Túnel da 
Marítima que passa logo abaixo do Morro da Providência, 
foram restaurados entre 2012  e  2014, como parte das 
obras de revitalização da zona portuária do Rio de Janeiro 
(Porto Maravilha). 

Os galpões passaram a sediar um espaço cultural, 
enquanto o túnel servirá brevemente as composições do  
VLT do Rio de Janeiro .[3] [4]
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      1990 

 

TÚNEL 

VIADUTO ESTAÇÃO MARÍTIMA 

ABANDONADA DESDE 1980 



 

1990 

 

ESTAÇÃO MARÍTIMA 

ABANDONADA DESDE 1980 

 

VIADUTO 

TÚNEL 



1990 -  ZOOM Viaduto : L= 23 metros 

TRENS ABANDONADOS 

 DESDE 1980 

 



1990   -   ZOOM  ZOOM 

 

 

TRENS ABANDONADOS 

 DESDE 1980 

 



FOTO DE 03/04/2010 - VIADUTO DE BAUMGART EM USO. 

FOTO DE 03/04/2010 - TÚNEL NÃO USADO 

 

VIADUTO 

TÚNEL 



2000 - TÚNEL ABANDONADO  

 VENDO-SE A  ESTAÇÃO  MARÍTIMA  DEMOLIDA  PARA  AÍ  CONSTRUIR  A  VILA  OLÍMPICA 

 

 



2009 - TÚNEL AINDA  ABANDONADO 

 

 



2009 - TÚNEL AINDA  ABANDONADO 

 

 

 



DESDE 1980 - TÚNEL DESATIVADO  PELA  E. F. CENTRAL DO BRASIL 

FOTO DE 2010  - VIADUTO BAUMGART EM USO  

BOCA NORTE DO TÚNEL DA  GAMBOA 

.  

 

         VIADUTO 

 

 

 

 

TÚNEL 

 



05 de fevereiro de 2012 

BOCA SUL DO TÚNEL DA GAMBOA  

Túnel fechado com tapumes da Prefeitura 

 

https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=116 

https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=116


05 de fevereiro de 2012 -  BOCA SUL DO TÚNEL DA GAMBOA 



RESTAURAÇÃO DO TÚNEL - BOCA NORTE 

05 de fevereiro de 2012 
https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=116 

https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=116


05 de fevereiro de 2012 
RESTAURAÇÃO DO TÚNEL - BOCA NORTE 

 

 

 

CORROSÃO DE 

ARMADURAS 

TÚNEL 

VIADUTO 



2012 - RESTAURAÇÃO DO TÚNEL - BOCA NORTE 

05 de fevereiro de 2012 

. 

 

VIADUTO 

TÚNEL 



RESTAURAÇÃO DO TÚNEL - BOCA NORTE 

05 de fevereiro de 2012 
https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=116 

 

 

  Tubos sobre o viaduto 

https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=116


2012 - RESTAURAÇÃO DO TÚNEL 

  

 



2012 - RESTAURAÇÃO DO TÚNEL 

Concreto Projetado 

 



 2021  - Porto Maravilha - Revitalização da Zona Portuária do Rio 

BOCA NORTE DO TÚNEL JÁ REATIVADO PELO V.L.T. 

V.L.T. = VEÍCULO LEVE SOBRE TRILHOS  

VISTA  DE  DENTRO DE UM V.L.T.  LINHA 2 

VEEM-SE AS 4 VIGAS DO VIADUTO 

 

 

TÚNEL 

         VIADUTO 

 



ZOOM  -  VISTA  DE  DENTRO DE UM V.L.T.  LINHA 2  

VEEM-SE AS 4 VIGAS DO VIADUTO 

TÚNEL 



ATUAIS LINHAS E PARADAS DO V.L.T. NO RJ. 

NP  

N

VIADUTO DE BAUMGART 



 

2019 - V.L.T. 

 

  



 

2020 

TÚNEL 



2019 - VLT 

 

 

TÚNEL 



2020 

  

TÚNEL 



2020 

 



2020 

 



 

 

 

  

EDIÇÃO 2005 



 

Augusto Carlos de Vasconcelos

 

 

 

 

 

REBAIXOS PARA 
INSTALAR OS 
TRILHOS DOS 

BONDES 



 

VISTA  INFERIOR  DA  LAJE 



 

VISTA SUPERIOR DA LAJE



 

Comentários de Augusto  Carlos de Vasconcelos 

Viaduto da boca do túnel Estação Marítima  

Trata-se  de  uma obra ferroviária ( bondes elétricos) complicada, 
prevista para linha dupla com bitola de 1,35 metros e 
espaçamento de 3,1 metros. 

É uma obra esconsa, com esconsidade de 24
o
, na largura de 12 

metros. 
A borda direita ( na figura) atrasa-se 5,4 metros em relação à 
borda esquerda.  

O viaduto possui quatro longarinas de seção I igualmente 
espaçadas de 3,1 metros, com altura de 120 centímetros. 

As longarinas são ligadas entre si por meio de oito transversinas 
de 10cm x 93 centïmetros, com espaçamento uniforme de 3,0 
metros. 

Na região dos passeios, as transversinas vão diminuindo de 
altura até atingirem 30 centimetros nas extremidades . 

A figura 37 mostra em planta e em corte o Viaduto Estação 
Marítima, com as medidas principais.  

Fora dos trechos com os trilhos, as lajes possuem espessura de  

8 centímetros, sempre com mísulas de 4cm x 20 cm. 

Hoje, nem se pensa em projetar lajes de pontes com menos de 
12cm e nem almas de vigas longarinas e transversinas com 10 
centímetros. 
As mísulas, sempre adotadas por Baumgart, têm sido abolidas 
por causa do custo das fôrmas e da mão-de-obra dispendiosa. 

Como explicar então o sucesso dessas obras e sua durabilidade ? 

Notam-se dimensões que hoje nunca seriam adotadas. 

Estamos progredindo ou regredindo ? 

Com os preços atuais talvez fosse preferível exagerar no 
consumo dos materiais, tornando as fôrmas mais simples, ou 
então partir para a pré-fabricação. 

E.C.S.Thomaz : Um dos fatores é a boa qualidade do cimento CP-I  importado 
usado na obra, com baixo teor de C3S e alto teor de C2S.   
Ver : http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/cimentos_concretos/cimentos.pdf 

Outro fator é a baixa tensão na armadura no Estado de Serviço. Eram usadas 
tensões de 1200 kgf. / cm2, em serviço, o que limitava a fissuração do concreto.

 

 

 

 

http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/cimentos_concretos/cimentos.pdf


BOCA NORTE DO  

TÚNEL DA GAMBÔA 

VIADUTO 



 

2019 - V.L.T. 

 

 

 TÚNEL  

VIADUTO 



 

 

2021 -  FOTOS DO VIADUTO  - VISTAS  INFERIORES  

 

 

 

 

A  COMPLETAR COM FOTOS 

 

 

 

 

+  +  + 

  



 

 

 

 

 

 

ANEXO 

  



 

1831 -  MORRO DO LIVRAMENTO - SACO DA GAMBOA 

 

 

O recortado litoral da zona portuária, em 1831.    Detalhe de planta de E. de la Michelerie.  

BN Digital, domínio público  – Eugéne Hubert de La Michelerie. 

CAIS  EM 1905 

 

 



 

2021 -  MORRO DO LIVRAMENTO  - TÚNEL DA GAMBOA 

 

 

+ + + 

 

 


