Viaduto na Rua Barao da Gamboa/RJ | pof. Eduardo C.
Sobre a Estrada de Ferro Central do Brasil S. Thomaz
Eng. Emilio Henrique Baumgart - 1926 Notas de aula

ENGENHEIRO EMILIO HENRIQUE BAUMGART

Emilio Baumgart trabalhou na "Companhia Constructora de
Cimento Armado"” do Eng. Lambert Riedlinger até 1923.

Em 1924, Baumgart criou uma firma Construtora, que
construiu o Cinema Capitélio na Cinelandia, Rio de Janeiro,
Ja demolido.

Em 1926 Emilio Baumgart criou o Escritorio de Calculo
Estrutural, ao qual se dedicou integralmente até 1943,
guando faleceu.

Em 1926 calculou o Viaduto da Rua Bardao da Gamboa,
sobre a Estrada de Ferro Central do Brasil, no Rio de
Janeiro.

Esse é, portanto, um dos primeiros projetos do Escritorio de
Calculo Estrutural de Emilio Baumgart no Rio de Janeiro.

Esse viaduto € pequeno ( vao de 23metros ) e € pouco
conhecido.
Trata-se de uma obra ferroviaria ( bondes elétricos)

prevista para linha dupla com bitola de 1,35 metros e
espacamento de 3,1 metros.

E uma obra com esconsidade de 240, na largura de 12
metros.

O viaduto possui quatro longarinas de secdo I igualmente
espacadas de 3,1 metros, com altura de 120 centimetros.

Altura da viga / Vao = 120cm / 23 metros =1/ 19 = 1/20 ,
esbeltez muito usada por Baumgart em pontes de concreto
armado.

+ + +
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2021- LOCALIZAGCAO DA LINHA 2 DO V.L.T. E DO VIADUTO DE BAUMGART

Rua Régo Barros - Santg Cristo, Rio de Janeiro - RJ
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2012- RIO DE JANEIRO - ZOOM DA BOCA SUL DO TUNEL DA GAMBOA




2021- RIO DE JANEIRO - ZOOM DA BOCA SUL DO TUNEL DA GAMBOA
OLHANDO DO ALTO
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2021- RIO DE JANEIRO - ZOOM DA BOCA SUL DO TUNEL DA GAMBOA

VLT Carioca - Linha 2 - Praga XV - Rodoviaria

V.L.T. - LINHA 2 - PRACA XV - RODOVARIA
https://www.youtube.com/watch?v=K-0JNssSvCU&VvI=pt-BR



https://www.youtube.com/watch?v=K-0JNssSvCU&vl=pt-BR

DESDE 1980 - TUNEL DESATIVADO PELA E. F. CENTRAL DO BRASIL
BOCA NORTE DO TUNEL DA GAMBOA

FOTO DE 03/04/2010 - VIADUTO DE BAUMGART EM USO.
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2021- RIO DE JANEIRO
ZOOM DA BOCA NORTE DO TUNEL DA GAMBOA
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2021- RIO DE JANEIRO - VIADUTO DE BAUMGART NA RUA

BARAO DA GAMBOA - OLHANDO DO ALTO
BOCA NORTE DO TUNEL DA GAMBOA

22 54 1.21S 43 11 5443 W

. L > ; '
Cafe efBar Tubarao o

.- il . - i “AA “~ . i i "N 4 = “ 3 _ DA W .
" Imagens ©2021 Google, Imagens ©2021 CNES / Airbus, Maxar Technologies, Dados do mapa ©2021 Brasil Termos EnVIar feedback




RIO DE JANEIRO - VIADUTO NA RUA BARAO DA GAMBOA
OLHANDO DO ALTO
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RIO DE JANEIRO - VIADUTO NA RUA BARAO DA GAMBOA
OLHANDO DO ALTO
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2021- RIO DE JANEIRO - ZOOM DA BOCA NORTE DO TUNEL DA GAMBOA

Reproduzir (k)
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V.L.T. LINHA2 - RODOVIARIA PRACA XV
https://www.youtube.com/watch?v=j7rLOavyOUk



https://www.youtube.com/watch?v=j7rL0avyOUk

TUNEL DA GAMBOA COM 315 METROS DE COMPRIMENTO.




RIO DE JANEIRO - VIADUTO NA RUA BARAO DA GAMBOA
2018 - PASSANDO PELO VIADUTO

149 R. Bardo da Gamboa
Rio de Janeiro
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Informar um problema

APARENTEMENTE O TRAFEGO NO VIADUTO FOI LIMITADO A UM VEICULO NA FAIXA CENTRAL DO VIADUTO.
ISTO SE JUSTIFICA POIS, QUANDO DA CONSTRUCAO DO VIADUTO EM 1926/1927, A CARGA MOVEL DA NORMA ALEMA DIN 1072

( NORMA CERTAMENTE SEGUIDA POR BAUMGART) ERA DE CAMINHAO DE 12 TONELADAS E HOJE ESSA CARGA MOVEL E DE CAMINHAO
DE 45 TONELADAS ( OU ATE MAIS NA REALIDADE ). VER NORMA ALEMA DIN 1072 NA PROXIMA PAGINA.



NORMA ALEMA DIN 1072 DE 1925

In der ersten DIN 1072, Ausgabe 1925 wurden Brickenklassen I bis [V eingefiihrt. Dabei blieb bei der
hochsten Briickenklasse | die 23t - Dampfwalze erhalten, das Pferdefuhrwerk wurde in Folge der Mo-
torisierung durch Lastkraftwagen ersetzt. Die nachfolgende Bild 2 zeigt die Abmessungen und Gewich-
te der Regellasten aus der DIN 1072, Ausgabe 1931:

Na primeira DIN 1072, edicao 1925, foram introduzidas as classes de ponte | a IV.

Na classe mais alta de ponte, foi mantido o rolo compressor a vapor com 23 ton. e,
como resultado da motorizacdo, a carruagem com cavalos foi substituida por
caminhades.

A figura 2 , a seguir, mostra as dimensoes e pesos dos carregamentos regulamentados
pela norma DIN 1072, edicdo de 1931.

CARGA MOVEL CERTAMENTE USADA POR BAUMGART EM 1926

Briickenlasse I: — | Rolo Compressor
Dampfwalze: 24t
g bl Lastkraftwagen: 12t
=[50 300 3150~ —— : x
e + Caminhao
" i Q’.”’”“;";'! Briickenlasse Il:
81 1 ST sre Dampfwalze: 16t
o ™ 1 "l L+ =
L7 Sy ;I el -8 Lastkraftwagen: 9t
2% &:1';9‘;;’.’! © s Lasthraftwagen ’
prscisie e iiiirit Briickenlasse lll:
ET -a:.:'J—_—-l i
a!aE ) 38 Dampfwalze: 7t
Ty s b A
I LI = A Lastkraftwagen: 6t
161 Dampfwaize bt Losthrafiwogen
l :" f'r//fa‘ff’f;f’a‘/a‘_f.—" Ll + Menschengrdringe
L =7 ¥ . 2
?,j %E 1',:%- ; Mafie in m : von 0,4 bis 0,5 t/m
4 j— -
"7t Dampfwalce

Bild 2: Abmessungen und Gewichte der Regelklassen nach DIN 1072: 1931



1927 - RIO DE JANEIRO
VIADUTO NA RUA BARAO DA GAMBOA

O Jornal (RJ) - 1920 a 1929
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ESTACAO MARITIMA NA GAMBOA
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ESTACAO MARITIMA NA GAMBOA

TUNEL DA GAMBOA



1879 - ESTACAO MARITIMA NA GAMBOA
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1879 - BOCA SUL DO TUNEL 2
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1879 - BOCA NORTE DO TUNEL 2 DA GAMBOA

Ai foi projetado o Viaduto por BAUMGART em 1926
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1928 - VIADUTO DA GAMBOA
Biblioteca Nacional Digital Hemeroteca - REVISTA O MALHO -22/ SETEMBRO/ 1928

22 — Setembro — 1928 OMO
AS NOSSAS ESTACOES FERROVIARIAS

Passagem  superior

para vechiculos em

substituicdo G pas-
sagem do mrvel da
rua da Gambada

(Projecto do Escri-

pterie Technico, do

Engenheiro FEmilio

Bauwmagart).

Ao fundo o tunel ferroviario da Gamboa - Com o viaduto, a rua Bardo da Gambo6a passa por sobre a ferrovia



"\""1

- ‘ka - ‘(

'—‘.’. '—;-P‘M”ﬂ
‘ - ‘ " h *

— -
. — -‘-—.----




- — —

REVISTA O MALHO -22/SETEMBRO/ 1928
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https://pt.wikipedia.org/wiki/Esta%C3%A7%C3%A30 Mar%C3%ADtima

A Estacao Maritima foi uma estacdo de cargas de um
ramal da Estrada de Ferro Dom Pedro |l, posteriormente
Estrada de Ferro Central do Brasil.

Com apenas pouco mais de 1km, seu acesso se dava por
meio de uma chave localizada préoxima a estacdo Dom
Pedro Il (hoje Central do Brasil). Ela era utilizada como
depdsito para as cargas que chegavam de trem para
embarque no Porto do Rio de Janeiro.X

O ramal compreendia de um triangulo de reversao, um
pequeno tunel de aproximadamente 100 metros sob o
Morro da Favela ou Morro da Formiga e um tunel maior, de
pouco mais de 300 metros sob o Morro da Providéncia.

Atualmente

A estacido MARITIMA foi desativada na década de 1980,
com o espaco ficando completamente abandonado por
mais de 20 anos, além dos tuneis serem ocupados pelo
esgoto e lixo além de moradias populares.

Em 2006, foi erguida a Cidade do Samba, no espaco onde
ficavam os galpdes ao norte da Rua da Gamboa, além da
Vila Olimpica da Gamboa ao lado dos galpdes
abandonados do outro lado da rua.[2]

Esses Ultimos galpdes, juntamente com o Tunel da
Maritima que passa logo abaixo do Morro da Providéncia,
foram restaurados entre 2012 e 2014, como parte das
obras de revitalizacdo da zona portuaria do Rio de Janeiro
(Porto Maravilha).

Os galpbes passaram a sediar um espaco cultural,
enquanto o tunel servira brevemente as composicOes do
VLT do Rio de Janeiro .[3] [4]
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FOTO DE 03/04/2010 - VIADUTO DE BAUMGART EM USO.
FOTO DE 03/04/2010 - TUNEL NAO USADO
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2000 - TUNEL ABANDONADO
VENDO-SE A ESTA(;AO MARITIMA DEMOLIDA PARA Ai CONSTRUIR A VILA OLIMPICA

o~

= ? T Tl
__4/2000 ;"

:ml—_u: .‘ AL-; ': V ; : d,.-f :,b;'»v.

RN B 2 .

Q‘.Mr

A " =
‘ v |mage<og,021 wrarTech ologles
Y !' y
g g / -
;% & ‘- £ . —— - = x
; . ; Data das imagens: 4/9/2000 22953/46.50S 4432111447310 Melevalaim My altitude do ponto delvisao 337 M O




2009 TUNEL AINDA ABANDONADO
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2009 - TUNEL AINDA ABANDONADO
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DESDE 1980 - TUNEL DESATIVADO PELA E. F. CENTRAL DO BRASIL
FOTO DE 2010 - VIADUTO BAUMGART EM USO
BOCA NORTE DO TUNEL DA GAMBOA




05 de fevereiro de 2012
BOCA SUL DO TUNEL DA GAMBOA

Tunel fechado com tapumes da Prefeitura
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RESTAURA(}[\O DO TUNEL - BOCA NORTE
05 de fevereiro de 2012

https:/www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=116



https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=116

05 de fevereiro de 2012
RESTAURAQI\O DO TUNEL - BOCA NORTE

CORROSAO DE
ARMADURAS VIADUTO




2012 - RESTAURAC,‘[\O DO TUNEL - BOCA NORTE
05 de fevereiro de 2012
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RESTAURACAO DO TUNEL - BOCA NORTE

05 de fevereiro de 2012
https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=116
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2012 - RESTAURACAO DO TUNEL




2012 - RESTAURACAO DO TUNEL
Concreto Projetado




2021 - Porto Maravilha - Revitalizacao da Zona Portuaria do Rio

BOCA NORTE DO TUNEL JA REATIVADO PELO V.L.T.

V.L.T. = VEICULO LEVE SOBRE TRILHOS
VISTA DE DENTRO DE UM V.L.T. LINHA 2

VEEM-SE AS 4 VIGAS DO VIADUTO

i \
VIADU?




ZOOM - VISTA DE DENTRO DE UM V.L.T. LINHA 2

VEEM-SE AS 4 VIGAS DO VIADUTO




ATUAIS LINHAS E PARADAS DO V.L.T. NO RJ.

@ Pontos de embarque previstos no projeto atual

s Linhas que ainda estdo nos planos
s Trechos cancelados

ENSEADA
s  Trecho incluido apds o projeto original DA GLORIA
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2019 - V.L.T.
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2019 - VLT
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VLT Carioca - Linha 2 Praca XV - Rod




Augusto Carlos de Vasconcelos
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Augusto Carlos de Vasconcelos

Planta e corte do Viaduto Estagao Maritima.

REBAIXOS PARA
INSTALAR OS
TRILHOS DOS

BONDES
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Comentarios de Augusto Carlos de Vasconcelos

Viaduto da boca do tunel Estacao Maritima

Trata-se de uma obra ferroviaria ( bondes elétricos) complicada,
prevista para linha dupla com bitola de 1,35 metros e
espacamento de 3,1 metros.

E uma obra esconsa, com esconsidade de 24°, na largura de 12
metros.

A borda direita ( na figura) atrasa-se 5,4 metros em relacao a
borda esquerda.

O viaduto possui quatro longarinas de secao I igualmente
espacadas de 3,1 metros, com altura de 120 centimetros.

As longarinas sao ligadas entre si por meio de oito transversinas
de 10cm x 93 centimetros, com espacamento uniforme de 3,0
metros.

Na regiao dos passeios, as transversinas vao diminuindo de
altura até atingirem 30 centimetros nas extremidades .

A figura 37 mostra em planta e em corte o Viaduto Estacao
Maritima, com as medidas principais.

Fora dos trechos com os trilhos, as lajes possuem espessura de
8 centimetros, sempre com misulas de 4cm x 20 cm.

Hoje, nem se pensa em projetar lajes de pontes com menos de
12cm e nem almas de vigas longarinas e transversinas com 10
centimetros.

As misulas, sempre adotadas por Baumgart, tém sido abolidas
por causa do custo das formas e da mao-de-obra dispendiosa.

Como explicar entao o sucesso dessas obras e sua durabilidade ?
Notam-se dimensodes gue hoje nunca seriam adotadas.
Estamos progredindo ou regredindo ?

Com os precos atuais talvez fosse preferivel exagerar no
consumo dos materiais, tornando as formas mais simples, ou
entao partir para a pré-fabricacao.

E.C.S.Thomaz : Um dos fatores € a boa qualidade do cimento CP-/ importado
usado na obra, com baixo teor de C3S e alto teor de C2S.

Ver : http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/cimentos concretos/cimentos.pdf

Outro fator € a baixa tensao na armadura no Estado de Servico. Eram usadas
tensoes de 1200 kgf. / cm2, em servico, o que limitava a fissuracao do concreto.



http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/cimentos_concretos/cimentos.pdf

VLT Carioca - Linha 2 Praca XV - Rod
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2019 - V.L.T.




2021 - FOTOS DO VIADUTO - VISTAS INFERIORES

A COMPLETAR COM FOTOS
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ANEXO



1831 - MORRO DO LIVRAMENTO - SACO DA GAMBOA

_—y
pe du S.‘nul? Sy

-

~~~
—_—y
—_y

‘ CAIS EM 1905 ‘

O recortado litoral da zona portuaria, em 1831. Detalhe de planta de E. de la Michelerie.
BN Digital, dominio publico — Eugéne Hubert de La Michelerie.



2021 - MORRO DO LIVRAMENTO - TUNEL DA GAMBOA

MORRO DO LIVRAMENTO ' . ‘ Legenda

® Academia Speed Squash
Central do Brasil
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