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1883 - PONTES DA ESTRADA DE FERRO CORCOVADO
PLANTA
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Planta do percurso completo da Estrada da Ferro do Corcovado


http://vfco.brazilia.jor.br/Trem-Turistico/Estrada-Ferro-Corcovado/percurso.shtml

1883 - PONTES DA ESTRADA DE FERRO CORCOVADO
PERFIL
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Perfil longitudinal da Estrada de Ferro do Corcovado
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CHEGANDO AO TOPO DO CORCOVADO




REVISTA DE ESTRADAS DE FERRO

1886 - MARCO - ABRIL - PAGINA 46

Yihducto do Silvestre com extensos

encontros de alvenaria de ap-

parelho ¢ superstructura metal-

lica, tendo tres viloa de 25m

eada um e dous pllares de ferro

de 10= de altura solire soccos

de alvenaria, pesando as ferra-

gens 108 toneladas............. 113:8418607
Ponte das Velbas|com encontros de

alvenaria e superstruclura me-

lallica, pesando 19.853 kilogram-

mas & sendo o vio de =, , ... 21 : 19§18
Ponte das Caboclas, idem, idem..... 20:-8Bi28777 220:1244193
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ESTRADAS DE FERRO

ESTRAQA DE FERRO DO CORCOVADO

A Estrada de Ferro do Corcovado constitue o segundi
applicagdo no Brazil do systema de via-ferrea de cremalheira
central, que foi em primeiro logar applicado no Moung
Washington, Estades-Unidos, ¢ mais tarde aperfeigoado
pelo engenheiro Riggenbach foi generalisado na Suissa ¢
Austrin parn a linha do Righi e diversas outras, todas de
forte declividade,

No numero 86 correspondente o 28 de Margo ultimo ji
demos a nossos leitores os primeiros resultacdos do custeio
da linha do Grao-Pard, E'nos grato hoje transcrever (o
relatorio apresentade pela Directoria da Companhin Estrada
de Ferro do Corcovado 4 assembléa geral dos Acciomstns
em ¢ de Feverciro de 1884, os seguintes trechos, que ddo
idéa exacta dos caracteres principaes da linha ¢ do estado
dos respectivos trabalhios naquella data;

# A revisio e marcacdo dehnitiva do traco ficaram con-
cluidns em fim de Fevereiro parn os dous pruneiros kilome-
tros, no meiade do amne atd o fim do 3 kilometro e em
Desembro até o alte do Corcovado, Das Paineiras para
cima a fAxagdo do trago offerecen alguma ditheuldade e exi-
giu semanas de trabalho: era preciso evitar o8 precincios
que offerece o terreno do lado do Jardim Boetanico, & nfio se
pﬂdt cﬂﬁs:guil-q semt elevar n rampn o 3o '-"'j,,: S WML £X-
tensdo de 203 metros, que as locomotivas alils venceram
sem difficuldade.

A linha parte da rua do Cosme Velho, na altitude de 37
metros ; segue em  direegllo quasi normal dquella rua pelo
lado direito da valle do Sylvestre, ¢, por um extenso vinducto
¢ um grande cérte, passa d'aquelle para o valle do rio
Carioca, por cujo lade dircito sobe até i3 Paineiras,

D'ahi para cima desenvolve-se sobre o dorso do Corco-
vade, seguindo a prineipio pelo lado do Jardun Botanico e
depois do lade da eidade ; passa & direita do logar denomi-
nado Chapéu de Sol por um extenso cdrte, e vai terminar &
esquerda do cume do Corcovado na altitude de 670 metros.
A extensdo total da linha ¢ de 3789 metros, dos quaes 1193
em alinhamentos rectos ¢ 259 em curvas uniformes de
120" 76 de raio. Darua do Cosme Velho até o logar da

segunda estaglio, acima do viaducto do Sylvestre, onde, com
as terras extrahidas do corte grande, ji se preparou o terreng
para o hotel dn Carioca, a distancin £ de 1254 mewos; d'ahi
até a estaglo das Paineiras, onde, na altitude de 464 metros,
tem de ser estabelecido o grande hotel, & distancia ¢ de 1500
metros: das Paineiras até o o alto do Corcovado ha 1039
1ELros,

A linha comeca no Cosme-Velho com o declividade de
4 Opp, que vai augmentando até attingir 23 ®|p loge no fim
dos primeirss 156 metros, 10ahi pata cima, n declividade
varfa desde 3 2, que é n minima, até 30 9jg, no exceden-
do, porém, 35 9, senfdio das Paineiras para o aito.

UDH&']‘HU(_‘.{_.:IH DA FATRADA

Tadas as obras tém sido feitas por administragio; exce-
ptuamese apenas os dovs edificios da estaglo do Cosme
Velho ¢ do abrige das machinas ¢ earros, eujn execugio, do

souco de alvenatla para cima, se contracton com Domingos

| Irancisen dos Santos peln sommi em glabo de Ra

| 1 3:800oan, incluindo vidros, pinturas, ete,

' No t" kilometre acha-se prompto o leito para receber a

‘ via permanente, e esta ji estd ¢ollocada sobre 3e0 metros.
No 2" kilometro o leito estd prompto sobre 6o metros,

Iiste kilometro contém as ebras mais pesaclas da linha, Co-

mega pela grande viaducto do Sylvestre, que tem tres vios

dle 25 metros cada um, A superstrugtiurd apoin sobre dous
encointrog de pedra e clous pilares e ferro, assentes sobre

largos soccos de cantaria, As fundagées do 1% encontro e

dns Lases dos dous pilares foram muito dispendiosas, A ex-

tensdo total do viaducta, o qual fica em duas curvas, uma i

dircitn ¢ outra & esquerda, separadas por ua recta de 25

metros, ¢ em rampd de 25 9pg, € de 130 metros, incluindo

os dous encontrag. A altura dos trilhos acima do funde do

valle é de 18 metros, Os encontros estdo concluides, os dous
| pilares de ferro ji estio armados e cravidos, Grande parte
do andaime pars & collocagho da superstructura ¢5tl prom.
pata,

A eite viaducto sepuc-se um grande ¢drte com r3e me-
tros de comprimento ¢ 1§ metros de altura maxima. O vo-
lume da exeavagho é de 1geco metros cubicos, 16000 dos
quaes jil estio extrahidos,

Adiante ha dups grandes muralhas de sustentagdo, o pri
meirs das giiaes tem So metros €0 segunda 110 metros de
extensio,

Seguem-se duas pontes de 20 metros de vio, separadas
por i extenso cdrte ¢m rocha, ji concluido ; os encontros
de nlvenaria parn as cliag pontes estile muito adiantndos.

No 37 kilometro ha 5o metros de leilo preparada, No-
tam-se nlli alguns cdrtes em rocha que estio na maior parte
fuitos, ¢ um paredilo de 3o metros de comprimento nas Pai-
neiras, que estd comegado,

As outras obras d'esta parte da linha sllo pouco Impors
tantes. . .

No 4" kilometro estio comegados os trabalhos de movi-
mento de terrns. A unica obra d'alli que merece ser men-
clonada € o cérte grande do Chapéu de Sol, com 116 me-
tros de comptimento e 16 de wltura  maxima, ¢ cujo
velume n excavar & de 10500 mettos cubicos.

Além das duas mealhas citadas tém-se feito outras nd

Vase de quasi todos 03 aterros,



VIADUTO DO SILVESTRE

No 2° kilometro o leito esti prompto sobre 650 metros.
iste kilometro contém as obras mais pesadas da linha, Co-
mega pelo grande viaducto do Sylvestre, que tem tres vaos
de 25 metros cada um. A superstructura apoia sobre dous
encontros de pedra e dous pilares de ferro, assentes sobre
largos soccos de cantaria. As fundagdes do 1° encontro e
das bases dos dous pilares foram muito dispendiosas. A ex-
tensdo total do viaducto, o qual fica em duas curvas, uma 4
direita e outra 4 esquerda, separadas por uma recta de 25
metros, € em rampa de 25 ©p, € de 130 metros, incluindo
os dous encontros. A altura dos tnlhos acima do fundo do
valle é de 18 metros. Os encontros estio concluidos, os dous
pilares de ferro ja estio armados e cravados. Grande parte
do andaime para a collocagio da superstructura esti prom-
pta.




VIADUTO DO SILVESTRE COM RAMPA = 25%

e L = 3Vaos Isostaticos Independentes de 25 metros cada + 2 Encontros = 130 metros
e Viaduto com 3 vaos isostaticos, cujas trelicas retas formam , em planta, uma linha poligonal com 3

segmentos retos de 25 metros cada.
e |Sso permitiu adaptar a estrutura a linha curva da ferrovia que tem uma curva a direita, a seguir um

segmento reto e depois uma curva a esquerda. Ver Anexo 04.
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PONTE DO SYLVESTRE COM RAMPA = 25%

L = 3 Vaos de 25 metros + 2 Encontros = 130 metros

Foto de Marc Ferrez
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ZOOM - TREM A VAPOR COM CREMALHEIRA - RAMPA = 25%

‘5 AR Tengl. Dot g - =

Ver o detalhe das IocomotivasA a vapor no ANEXO 01
Ver informacoes sobre Cremalheiras no ANEXO 02



PONTE DO SILVESTRE - TEM 2 CURVAS EM PLANTA

UMA CURVA A DIREITA, UM SEGMENTO RETO E UMA CURVA A ESQUERDA
~ Bl ' - y ,.

T
4

{:;:: + Tela inteira (f)
& (=1 I3

Viaduto com 3 vaos, cujas trelicas retas formam , em planta, uma linha poligonal com 3
segmentos retos de 25 metros cada, para adaptar a estrutura a linha da ferrovia que tem
uma curva a direita, a seguir uma reta, e depois uma curva a esquerda. Ver Anexo 04.

Ver o Video Geral no Anexo 03
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comprimento total do viaduto, que tem duas curvas, uma a direita e outra a esquerda, separadas por

uma reta de 25 metros, € de 130 metros, incluindo os dois encontros ".




%

Sair do Street View
& &3
214

i

e.Visao
h * >

'216/m g1altitude do poﬁtoﬁ}

x

77 Ladeira do Ascurra

ev.

22256'45.47"S, ¥43212/16.3010. ele

v 5

" Data'daslimagens:7/2019

.. DO ASCURRA

[+ 4
=
&
)
g
)
L)
g
=
L
Q
g
=l
®
o
)
L")
=
®
=
o
=
—
>
-
L
L
o
-
N
Ll
-l
O
O
O
o
n
)
e
)
L
1
N
Q
N




e
z

Google Earth

.




2021 - Fotos GOOGLE, olhando da ladeira do ASCURRA no Cosme Velho
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Sair do Street View
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Pode-se observar que os vaos das trelicas sao estruturalmente independentes, sao pois
vaos isostaticos. Nao sao alinhados em planta, como ja descrito anteriormente.
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2019 - PONTE DO SIiLVESTRE - TEM 2 CURVAS EM PLANTA

UMA CURVA A DIREITA E UMA CURVA A ESQUERDA
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1885 - PONTE DAS VELHAS

PONTE CURVA EM PLANTA

COMO O RAIO DA CURVA E GRANDE E AS 2 TRELICAS SAO RETAS ( ver
fotos a seguir) A CURVATURA E FEITA APENAS NOS TRILHOS

VAO = 20 metros



1885 - PONTE DAS VELHAS
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2021 - PONTE DAS VELHAS = PONTE CURVA EM PLANTA

COMO O RAIO DA CURVA E GRANDE E AS 2 TRELICAS SAO RETAS ( ver fotos anteriores)
A CURVATURA E FEITA APENAS NOS TRILHOS.

8:09/18:35

SUBINDO A FERROVIA
Ver video "Subindo a Ferrovia" no Anexo 03




2021 - PONTE DAS VELHAS

;3 - >

11:28 / 20:46 | £ [a

DESCENDO A FERROVIA
Ver video "Descendo a Ferrovia” no Anexo 03




PONTE DAS CABOCLAS

Ponte com Vao = 20 metros



PONTE DAS CABOCLAS




PONTE DAS CABOCLAS
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PONTE DAS CABOCLAS







PONTE DAS CABOCLAS = PONTE com uma CURVA EM PLANTA

COMO O RAIO DA CURVA E GRANDE E AS 2 TRELICAS SAO RETAS (ver fotos anteriores) ,
A CURVATURA E FEITA APENAS NOS TRILHOS.

) 8:33/1835

SUBINDO A FERROVIA
Ver video "Subindo a Ferrovia" no Anexo 03




PONTE DAS CABOCLAS
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DESCENDO A FERROVIA

Ver video "Descendo a Ferrovia" no Anexo 03




ANEXO 01
LOCOMOTIVA DE 1885



ANEXO 01 - LOCOMOTIVA DA E. F. CORCOVADO

JORNAL SUiCO DA cONSTRUCAO " SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG ™
mostra o Jubileu de 25 anos das ferrovias com cremalheira, citando,
entre outras, a ferrovia do Corcovado.

??Al:znnen;entjirfx;ah Ochenschrlft {x}esremonsprels L
i Voo fiir Bau-, Verkehrs- und Maschinentechnik = fereie” &
Ausland. Fr. 18 per Jahr Herausgegeben nimmt allein entgegen:
Inland. . ) Die .4’::::9:::01 - Expedition
sofern bei im H gcber iy
ot ek A. WALDNER Bt ol
ne:me::g:;{';;:;e:n:':rau» i 32 B'rav:d.wllu.nkcfira:u (Selnan) ZURICH. A o ;Ir"*: ‘v'}’; :”"':; ;’.'-I.,
’;n‘d"a‘]klff”l?:;ﬁi:’;};:{;{;r erlag des Herausgebers. — Kommissionsveriag von Meyer & Zeller Nachfolger in Ziirich. ‘uy‘ agde (ur\‘:“ I;x::cb:’n S
und Postamicr. Organ /r! London,
des Schweizer. [ngenienr- und Architekten-Vereins und der Gesellscha(t ehemaliger Studierender des eidg. Polytechmkums in Zunch
Bd XXVIL ZURICH, den 30. Mai 1896. \8 Ld.

Zum 25jahrigen Jubilaum der Rigibahn
Autor): Strub, E.
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1907 - E. F. CORCOVADO
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1885 - TREM A VAPOR

Fig. 6 und 7. Lokomotive der Corcovado-Bahn (Rio de Janeiro).
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Fig. 7.
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Legenda:

Bitola da Linha =

Maior Rampa =

Raios das curvas =

Presséao do Vapor =
Superficie de Aquecimento =
Superficie de Corrosao (?) =

Controle =

Allan (?), barras cruzadas.

Legende :

Spurweite , . I m
Grisste Steigung 30 %/,
Kurvenradien . 120
Dampfdruck . 11 Atm.
Heizfliche . . 22,3m3"
Rostfliche . . 0,62 »
Steuerung: Allan, ge-

kreuzte Stangen




Legenda: Legende :

Transmissdo = | Uebersetzung . 1 :4,34

Compressdo no Dente = Zahndruck . . 6700 &g

Lugares sentados = | Sitzpliitze . . 50
Peso Vazio = | Gewicht leer 12700 &g
Peso em Servico = » im Dienst 15500 »
Deslizador (?) = Deslizador de Canal = Schieber: Kanalschieber
Enchimento Maximo = Grrosste Fiillung 34 “fﬂ

Preco na Fabrica= | I'reisabFabrik 31000Fr.




ANEXO 02
CREMALHEIRAS



ANEXO 02 - CREMALHEIRAS
Gear Tooth Strength Analysis - 2006 by W.H.Dornfeld

http:/www.faculty.fairfield.edu/wdornfeld/ME312/ToothLoads04.pdf

W, P,
= K KK KKK,
FY. |

/

AGMA Bending Stress (1999)

The AGMA ™ spur gear bending method can be viewed as a detailed

O;

refinement of the Lewis method.

Y] Isthe Lewis form factor corrected for several geometry factors,
Including stress concentration effects.

Ka Is the Application factor (1 to 2.75) that accounts for pulsation and
shock in the driver and load.

Ks Is the Size factor (1to 1.4) which penalizes very large or wide teeth.

Km is the Load Distribution factor (1 to 2) that is a function of face
width.

KV Is the Dynamic factor (1 to 1.8), essentially a tailored Barth velocity
factor that considers gear quality.

Ki Is the Idler factor (1 or 1.42), accounting for reversed bending in
Idlers.

KB Is the Rim Thickness factor which penalizes for the rim flexibility of
non-solid gears.

AGMA = American Gear Manufacturers Association, Alexandria, VA.


http://www.faculty.fairfield.edu/wdornfeld/ME312/ToothLoads04.pdf

ANEXO 3

VIDEOS FEITOS DA JANELA FRONTAL DOS TRENS



VIDEOS FEITOS DA JANELA FRONTAL DOS TRENS

VIAJANDO ATRAVES DE UM " TUNEL VERDE " NA FLORESTA

Descendo a Ferrovia

https:/www.youtube.com/watch?v=f4B-7r9eLBM

Cruzamento com a rodovia - 7,17 7,52
Ponte das Caboclas - 11,05
Ponte das Velhas - 11,28

Viaduto do Silvestre - 16,17

Subindo a Ferrovia

https:/www.youtube.com/watch?v=qdylbkGLnnY

Viaduto do Silvestre - 5,15
Ponte das Velhas - 8,09
Ponte das Caboclas - 8,31

Cruzamento com a rodovia - 17,31

Video geral

https:/www.youtube.com/watch?v=qDFXLunFtfq



https://www.youtube.com/watch?v=f4B-7r9eLBM
https://www.youtube.com/watch?v=gdylbkGLnnY
https://www.youtube.com/watch?v=qDFXLunFtfg

ANEXO 04

DESCRICAO DA OBRA, FEITA NO

JORNAL SUICO DA CONSTRUCAO

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

EM 1885
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I T

Miscellanea.

Zahnradbahn auf den Corcovado bei Rio de Janeiro. Uecber diese
auf Seite 128 Bd. IV u. Z. kurz beschriebene Zahnradbahn nach Riggen-
bach’s System werden uns von einem unserer Leser in Brasilien fol-
gende verdankenswerthe, nithere Mittheilungen zugesandt

In unmittelbarer Nihe von Rio de Janeiro, der Hauptstadt Bra-
siliens, den Fuss von deren Vorstidten umsium: und vom Meere be-
spiilt, die Flanken mit der dppigsten Vegetation bekleidet, erhebt sich
als Ausliufer eines grosseren Gebirges der Granitkegel des Corcovado.
Dank seiner isolirten Lage und Héhe (712 me iber dem Meeresspiegel)
bietet er ein Panorama von iberwiltizender, wunderbarer Schonheit
und Eigenart au’ Stadt und Bai von Rio und deren nihere und weitere
Umgebung. Um den zahlreichen Touristen den Besuch dieses unver-
gleichlichen Aussichtspunktes leichter zu machen, lag der Gedanke nahe,

J




gleichlichen Aussichtspunktes leichter zu machen, lag der Gedanke nahe,
dem Beispiele der Rigibahnen folgend, eine Zahnradbahn zu demselben
zu erstellen. In der That vereinigten sich im Beginne dieses Decenniums
einige thatkriftige Minner,. zwei Ingenieure und ein Capitalist, zu diesem
Unternechmen. Am 7. Januar 1882 wurde auf Grund der Vorstudien die
Bahn concedirt; im Mirz 1883 begannen die Arbeiten und am 10. Oc-
tober 1884 wurde die erste Section (2705 m2) erdfinet, wihrend das
verbliebene Theilstiick bis zum Gipfel heute sozusagen vollendet ist und
ohne Zweifel vor Ankunft dieser Zeilen in Europa ebenfalls dem Be-
triebe iibergeben sein wird. Ihren Anfang nimmt die Bahn in der Vor-
stadt Larangeiras, 37 »2 iber Meer und endigt auf Cote 670 72, am Fusse
des eigentlichen Gipfels, iiberwindet also eine Hohendifferenz von 633 .

Folgendes sind die hauptsichlichsten Daten: Liange 3789 7,
Spurweite 1,00 72, Minimalsteigung = 4 %/, Maximalsteigung = 30 %/,

-

Minimalradius = 120,76 m2, in Geraden: 23591 2, in Curven: 1198 m2.
Die Linie steigt ununterbrochen. Schienen: Vignolesprofil; Material =
Bessemerstahl: Gewicht = 20 k¢ pro m; Linge = 9,00 m. Die Zahn-
stange, identisch mit derjenigen der Rigibahnen, wiegt 56 kg pro .
Schwellen: 1,80 m2 lang, 0,16 m breit, o,15 # hoch. Distanz 0,75 .
Von eirheimischem Holz,

Stationen: k. Hohe i, Meer,
Cosme Velho 0 37 M2
Sylvestre 1,115 218 m
Paineiras 2,705 464 i
Alto do Corcovado 3,780 670 .

An Kunstbauten sind bemerkenswerth: Zahlreiche Stiitzmauern,




An Kunstbauten sind bemerkenswerth: Zahlreiche Stiitzmauern,
eine holzerne Wegeiiberfithrung, zwei Blechbalkenbriicken iiber tiefein-

-

\_

geschnittene Schluchten, vor Allem aber der 130 72 lange schmied-
eiserne Fachwerkviaduct iiber das Thal von Larangeiras (Thal der
Orangenbiume) mit drei Oeffnungen, welche im Grundriss eine doppelt
gebrochene Linie darstellen, [*/, um sich der in Curve und Gegen-
Curve (SLinie) ,~—~—" liegenden Bahn méglichst anzuschmiegen. Die
Briicke hat i{iberdies 259y Steigung. Die beiden Mittelpfeiler sind
schmiedeiserne Fachwerkpyramiden und ruhen auf Sockeln von Granit-

mauerwerk. Unmittelbar auf dieses kithne Bauwerk folgt das grosste

Erdwerk der Bahn, nimlich ein 130 #2 langer, im Maximum 18 72 tiefer
und 19 ooo #2* haltender Einschnitt.

traducao

-
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Em particular, o viaduto em trelica de ferro forjado ( schmiedeiserne) A
sobre o Vale das Laranjeiras, com 3 vdos, que formam em planta uma
linha poligonal com 3 segmentos retos de 25 metros cada, para se
adaptar a linha da ferrovia que tem uma curva e uma contra-curva.
Esse viaduto tem uma rampa de 25%.

Os 2 pilares sdo pirdmides entrelicadas, de ferro forjado, que se
apoiam em bases de cantaria.

segue




und 1¢g 000 7727 haltender LEinschnitt,

Das Rollmaterial, nach den Plinen des Herrn N. Riggenbach und
in Olten hergestellt, besteht heute aus zwei Locomotiven mit geneigt-
liegenden Kesseln, zwei Personenwagen (fiir 50 Personen berechnet) und
zwei Lastwagen, und dient sozusagen ausschliesslich der Personen-
beférderung. Zur Aufnahme desselben ist am Ausgangspunkt der Bahn

eine Remise errichtet. Die Fahrt bis zum Gipfel beansprucht 55 Mi-
nuten und bietet entziickende Ausblicke und herrliche ILandschaftsbilder.
/ Bemerkenswerth und in Europa jedenfalls fast nicht bekannt ist \

ferner die Thatsache, dass Brasilien noch eine zweite Zahnradbahn nach
dem System Riggenbach besitzt, nimlich in dem 6 £z langen Theilstick
der 25 k#z lanzen Eisenbahn Principe do Grav Para, welches zur Er-
steigung des Orgelgebirges dient und ein wichtiges Glied des Verkehrs-
weges zur Verbindung von Rio de Janeiro resp. dessen Bai mit Petro-
Klmlis, cer Sommerresidenz des Kaisers von Brasilien, bildet. /

polis, cer Sommerresidenz des Kaisers von Brasilien, bildet.

Concessionsertheilung: 28, Februar 1879. Beginn der Arbeiten
im August 1881, Betriebseroffnung am 20. Februar 1883. Linge =
6028 2, Spurweite — 1,00 22, Maximalsteigung 15 "/o, Hochster Punkt
— 83535 m2, Minimalradius = 149,00 #2, Gerade = 2191 m2, Curven =
3837 mi. Schienen: Profil Vignoles, Bessemerstahl, 20 £¢ pro m wiegend.
Zahnsteange nur 50 k¢ pro #z schwer. Schwellen: 1,85 »2 lang, 0,20 m2
breit, 0,15 #z hoch, 0,80 72 von einander abstehend. Das Rollmaterial
besteht aus fiinf Baldwin- und vier Riggenbach-Locomotiven, acht Per-
sonen-, zehn Giiter- und sechs Lastwagen und dient (nach hiesigen Be-
griffen) einem reichen Personen- und Giiterverkehr. Die Geschwindigkeit
wird zu 8—12 A#e pro Stunde angegeben.

O Brasil tem uma outra linha de trem com cremalheiras, ligando o Rio
de Janeiro a Petropolis, residéncia de férias do Imperador Dom Pedro Il.
Inicio da construcao = 1831 : Inicio da operacao = 1883




Zahnrad- und Seilbahnen. Ueber die Ausdehnung der Dbis jetzt
nach Rigeenbach's System ausgelihrien Zahnrad- und  Seilbahnen
oibt folgende Zusammenstellung, die wir der Gefilligkeit des Herrn
Oberingenieur Riggenbach verdanken, Auskunft:

A. Zahnrad-Bahnen.

erbaut Max,-Steigung
r. Rigi-Babhn . . . . . . . . o .. 1870 250 R & G
2. Arth-Rigi-Babhn . . . . .. . . . . 1874 20 ,
3. Kahlenberg-Bahn (Wien) . . . . . . 1874 1O, ,
1. Schwabenberg-Bahn (Pest) . . . . . 1874 [0 .,
5. Bahn in Rio de Janeiro . RIO-PETROPOLIS 1382 15 ., " ]
6. Drachenfels-Bahn . . . . . . . . . 1002 22
=. Bahn in Ridesheim . . . Ce e 1883 20 ,,
3, Bahn Stuttgart-Degerloch ., . . . . | 18584 18 .
[ g. Corcovado-Bahn /Brasilien, RIO DE JANEIRO |88y 30 ., . ]
10, Bahn bei Assmanshausen . . . . . . 18383 25 :

ANEXO 05
1882 - REVISTA DE ENGENHARIA
'—Engenheiros Francisco Pereira Passos e Jodo Teixeira Soares,
¢9nceés§¢narins da estrada de ferro do Corcovado, pedindo approvagao da
planta e perfiil da linha, que aprésentam, € permissio para ter “lugar o
comego da construcgdio da estrada, independentemnte dos mais estudos
‘exigidos na clausula 5% do decreto n. 8,372 de 7 de Janeiro do corrente
anno, -obrigando-se a completar'os mesmos estudos no prazo de tempo
_fixado na clausula 2%, annullando-se o afinal da clausula 29%, relativa 4 re-
~versdo do material da empreza para o dominio da Illma. camara munici-
pal.  Approvo os estatutos apresentados, sem poder deferir, como ré-
- querem os supplicariles, a parte que garante a reversio 4 municipalidade

https://pt.wikipedia.org/wiki/Francisco Pereira Passos
Francisco Pereira Passos foi Prefeito do Rio de Janeiro de 1902 a 1906

https://pt.wikipedia.org/wiki/Jo%C3%A30 Teixeira Soares

ESTRADA DE FERRO DO CORCOVADO.— Esta via-ferrea vai.*
~ser construida por uma empresa de que sdo incorporadores os Srs.
“Drsi F. P, Passos e Joao Teixeira Soares ¢ Manoel José da Fonseca,
&% O -governo imperial conceden aos incorporadores pri¥ilegio por
~50-annos para a construcgiio, uso € gozo de uma estrad_gr_-ag ferro do
.systema Riggenbach, entre a rua do Cosme-Velho, e o alto do Corcovado,
* passando-por paineiras, | | |
_> A exlensdo total da linha ¢é de 3,720.metros, € as obras deverdo ficar
- concluidas no espago de 8 mezes, O capital ¢ de 700:000% e dividido em

3,500 acgdes de 200$000. ; | .

+ + +
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