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1883 - PONTES DA ESTRADA DE FERRO CORCOVADO 

PLANTA 

http://vfco.brazilia.jor.br/Trem-Turistico/Estrada-Ferro-Corcovado/percurso.shtml 

CENTRO-OESTE  BRASIL    

 

SYLVESTRE 

VIADUTO 

PAINEIRAS 

RIO CARIOCA 

CORCOVADO 

CABOCLAS  -  PONTE 

VELHAS  -  PONTE 

http://vfco.brazilia.jor.br/Trem-Turistico/Estrada-Ferro-Corcovado/percurso.shtml


1883 - PONTES DA ESTRADA DE FERRO CORCOVADO 

PERFIL  

http://vfco.brazilia.jor.br/Trem-Turistico/Estrada-Ferro-Corcovado/percurso.shtml 

CENTRO-OESTE  BRASIL    

  

http://vfco.brazilia.jor.br/Trem-Turistico/Estrada-Ferro-Corcovado/percurso.shtml


CHEGANDO AO TOPO DO CORCOVADO 

 

  



 

  

1886 - MARÇO -  ABRIL - PÁGINA 46 

 

 



1884 - ANDAMENTO DAS OBRAS 

 



 

VIADUTO DO SILVESTRE 

  



VIADUTO DO SILVESTRE COM RAMPA = 25% 

 L =   3 Vãos  Isostáticos Independentes de  25 metros cada  +  2 Encontros = 130 metros  

 Viaduto com 3 vãos isostáticos, cujas treliças retas formam , em planta,  uma linha poligonal com 3 
segmentos retos de 25 metros cada.  

 Isso permitiu adaptar a estrutura à  linha curva da ferrovia que tem uma curva à direita, a seguir um 
segmento reto  e depois uma curva à esquerda.  Ver  Anexo 04. 

TO  

IMS = INSTITUTO MOREIRA SALLES

 Marc Ferrez -1895. 



PONTE  DO SYLVESTRE COM RAMPA = 25% 

L = 3 Vãos de 25 metros + 2 Encontros = 130 metros  

Foto de Marc Ferrez 

 



ZOOM - TREM A VAPOR  COM CREMALHEIRA  -  RAMPA = 25% 

ZOOM 

 

Ver o detalhe das locomotivas a vapor no  ANEXO 01  

Ver informações sobre Cremalheiras  no ANEXO 02 



PONTE  DO SILVESTRE - TEM 2 CURVAS EM PLANTA 

UMA CURVA À DIREITA, UM SEGMENTO RETO  E UMA CURVA À ESQUERDA  

 

 Viaduto com 3 vãos, cujas treliças retas formam , em planta,  uma linha poligonal com 3 

segmentos retos de 25 metros cada,  para adaptar a estrutura à  linha da ferrovia que tem 

uma curva à direita, a seguir uma reta, e depois  uma  curva à esquerda.  Ver  Anexo 04. 
 

 Ver o Vídeo Geral  no Anexo 03



2021 - O TEMPO CORREU  E  A MATA CRESCEU AO REDOR ! 

 

" O comprimento total do viaduto, que tem duas curvas, uma à direita e outra à esquerda, separadas por 

uma reta de 25 metros, é de 130 metros, incluindo os dois encontros " . 



2021 - Fotos  GOOGLE  STREET VIEW, olhando da LADEIRA do ASCURRA  

 

 

 .LADEIRA .     

. DO ASCURRA . 



 

 

 .LADEIRA .     

. DO ASCURRA . 



2021 - Fotos  GOOGLE,  olhando da ladeira do ASCURRA no Cosme Velho 

 



ZOOM 

 

Pode-se observar que os vãos das treliças são estruturalmente independentes, são pois 

vãos isostáticos. Não são alinhados em planta, como já descrito anteriormente. 



PILAR  EM TRELIÇA com BARRAS ESBELTAS 

 

 

 .LADEIRA .     

. DO ASCURRA . 



PILAR  EM TRELIÇA com BARRAS ESBELTAS 

 

 

 



 

 

 



2019 - PONTE  DO SiLVESTRE - TEM 2 CURVAS EM PLANTA 

UMA CURVA À DIREITA E UMA CURVA À ESQUERDA  

 



 

ESCALA  HUMANA  

 



PILAR EM TRELIÇA BEM VISÍVEL 

  



 

 

1885 - PONTE DAS VELHAS  

 

PONTE CURVA EM PLANTA  

COMO O RAIO  DA CURVA É GRANDE   E AS  2 TRELIÇAS SÃO RETAS  ( ver  

fotos a seguir)  A CURVATURA É FEITA  APENAS NOS TRILHOS 

  

VÃO = 20 metros    

 

  



1885 - PONTE DAS VELHAS  

  

FOTO MARC FERREZ  



ZOOM 



ZOOM 

 

  



2021  -  PONTE  DAS  VELHAS  = PONTE CURVA EM PLANTA  

COMO O RAIO  DA CURVA É GRANDE   E AS 2 TRELIÇAS SÃO RETAS  ( ver fotos anteriores)  , 

A CURVATURA  É  FEITA  APENAS NOS TRILHOS. 

 

SUBINDO A FERROVIA 

Ver vídeo  "Subindo a Ferrovia"  no Anexo 03 

 



 

2021  -  PONTE  DAS  VELHAS 

 

DESCENDO A FERROVIA 

Ver vídeo  "Descendo a Ferrovia"  no Anexo 03 



 

 

 

 

PONTE DAS CABOCLAS 

Ponte com  Vão = 20 metros  

  



 

PONTE DAS CABOCLAS 

 



PONTE DAS CABOCLAS 

 



ZOOM  



PONTE DAS CABOCLAS 

 



ZOOM 

 



 

PONTE DAS CABOCLAS = PONTE com uma CURVA EM PLANTA 

COMO O RAIO  DA CURVA  Ë  GRANDE E AS 2 TRELIÇAS SÃO  RETAS  ( ver  fotos anteriores)  , 

A CURVATURA  É FEITA  APENAS NOS TRILHOS. 

 

SUBINDO A FERROVIA 

Ver vídeo  "Subindo a Ferrovia"  no Anexo 03 



 

PONTE DAS CABOCLAS  

 

DESCENDO A FERROVIA 

Ver  vídeo  "Descendo a Ferrovia"  no Anexo 03 



 

 

 

 

 

ANEXO  01  

LOCOMOTIVA DE 1885 

  



 

 

ANEXO  01 - LOCOMOTIVA DA E. F. CORCOVADO  

JORNAL  SUÍÇO  DA  CONSTRUÇÃO  " SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG " 

mostra o Jubileu de 25 anos das ferrovias com cremalheira, citando, 

entre outras, a ferrovia do Corcovado. 

 

 

Zum 25jährigen Jubiläum der Rigibahn  
Autor): Strub, E. 

 
 



 

 
 

 



1907 - E. F. CORCOVADO 



1885 - TREM A VAPOR 

 



 

 

 

 

 

  



 

 

 
 

Legenda :  .  

 

Bitola da Linha = 
 

Maior Rampa = 
 

Raios das curvas = 
 

Pressão do Vapor = 
 

Superfície de Aquecimento =  
 

Superfície de Corrosão (?) = 
 

Controle = 

Allan (?), barras cruzadas.      
 

 

 



 

 

 

Legenda :  .  
 
 

Transmissão =. 
 

Compressão  no Dente =. 
 

Lugares sentados =. 
 

Peso Vazio =. 
 

Peso em Serviço =. 
 

Deslizador (?) = Deslizador de Canal =. 
 

Enchimento Máximo =. 
 

Preço na Fábrica =. 
   

 

 



 

 

 

 

 

ANEXO  02  

CREMALHEIRAS



 

ANEXO  02 - CREMALHEIRAS 

Gear Tooth Strength Analysis - 2006 by W.H.Dornfeld 

http://www.faculty.fairfield.edu/wdornfeld/ME312/ToothLoads04.pdf 
 
 

 

AGMA Bending Stress (1999) 

The AGMA* spur gear bending method can be viewed as a detailed 

refinement of the Lewis method. 

Yj      is the Lewis form factor corrected for several geometry factors,  

  including stress concentration effects. 

 Ka    is the Application factor (1 to 2.75) that accounts for pulsation and 

    shock in the driver and load. 

 Ks    is the Size factor (1 to 1.4) which penalizes very large or wide teeth. 

 Km   is the Load Distribution factor (1 to 2) that is a function of face   

      width. 

 KV    is the Dynamic factor (1 to 1.8), essentially a tailored Barth velocity 

  factor that considers gear quality. 

 Ki     is the Idler factor (1 or 1.42), accounting for reversed bending in  

  idlers. 

 KB    is the Rim Thickness factor which penalizes for the rim flexibility of 

  non-solid gears. 

 AGMA  = American Gear Manufacturers Association, Alexandria, VA.

http://www.faculty.fairfield.edu/wdornfeld/ME312/ToothLoads04.pdf


 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANEXO 3 

 

VÍDEOS FEITOS DA JANELA FRONTAL DOS TRENS 

 

  



 

VÍDEOS FEITOS DA JANELA FRONTAL DOS TRENS 

 

VIAJANDO ATRAVÉS DE UM  " TUNEL VERDE " NA FLORESTA 

 

Descendo  a Ferrovia 

https://www.youtube.com/watch?v=f4B-7r9eLBM 

Cruzamento com a rodovia - 7,17  7,52 

Ponte das Caboclas - 11,05 

Ponte das Velhas  - 11,28 

Viaduto do Silvestre -  16,17 

Subindo a Ferrovia 

https://www.youtube.com/watch?v=gdylbkGLnnY 

Viaduto do Silvestre - 5,15 

Ponte das Velhas - 8,09 

Ponte das Caboclas  - 8,31 

Cruzamento com a rodovia - 17,31 

Vídeo geral 

https://www.youtube.com/watch?v=qDFXLunFtfg 

 

https://www.youtube.com/watch?v=f4B-7r9eLBM
https://www.youtube.com/watch?v=gdylbkGLnnY
https://www.youtube.com/watch?v=qDFXLunFtfg


 

 

ANEXO  04  

DESCRIÇÃO DA OBRA, FEITA NO 

JORNAL SUÍÇO DA CONSTRUÇÃO 

 

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 

 

EM 1885 

 

 



1885 

 

 

 

J 



 

 

 

 

 

 

 



' 

 

tradução 

 

Em particular, o viaduto em treliça de ferro forjado ( schmiedeiserne) 
sobre o Vale das Laranjeiras, com 3 vãos, que formam em planta uma 
linha poligonal com 3 segmentos retos de 25 metros  cada,  para se 
adaptar à  linha da ferrovia que tem uma curva e  uma contra-curva. 
Esse viaduto tem uma rampa de 25%. 
Os 2 pilares  são pirâmides entreliçadas,  de ferro forjado, que se 
apoiam em bases de cantaria. 

 

segue 

  



 

 

 

O Brasil tem uma outra linha de trem com cremalheiras ,  ligando o Rio 

de Janeiro a Petrópolis, residência de férias do Imperador Dom Pedro II.  

Início da construção = 1831  :   Início da operação = 1883 
 



 

ANEXO 05 

1882 - REVISTA DE ENGENHARIA 

 

https://pt.wikipedia.org/wiki/Francisco_Pereira_Passos  
Francisco Pereira Passos foi Prefeito do Rio de Janeiro de 1902 a 1906 

https://pt.wikipedia.org/wiki/Jo%C3%A3o_Teixeira_Soares 

 

+ + + 

  RIO - PETRÓPOLIS 

RIO DE JANEIRO 

https://pt.wikipedia.org/wiki/Francisco_Pereira_Passos
https://pt.wikipedia.org/wiki/Jo%C3%A3o_Teixeira_Soares

