
+ 

 

PRIMEIRA FERROVIA NO BRASIL  
PONTES DA ESTRADA DE FERRO PRÍNCIPE DO GRÃO PARÁ , 
QUE LIGAVA RIO DE JANEIRO  A PETRÓPOLIS  -  1883 

Prof. Eduardo 

C. S. Thomaz 

Notas de aula 

 

História 

A primeira Estrada de Ferro do Brasil  foi inaugurada em 1854.   

Tinha 14 km e ia do porto de Mauá , no fundo da Baia da Guanabara,  até à 
Raiz da Serra de Petrópolis . 

Foi imaginada pelo Barão de Mauá. 

Em continuação a esse trecho de ferrovia,  foi construída a ferrovia subindo a 
Serra de  Petrópolis com rampa de até 15%,  usando  CREMALHEIRAS . 

Em 1877  Dom Pedro foi à Suíça visitar a Ferrovia com Cremalheira em Righi, 
que fora construída em 1870.    Ver Anexo 04 

Esse 2
o
 trecho foi inaugurado pelo Imperador Dom Pedro II em 1883. 

Obs. Dois anos depois, i.e., em 1885,  foi inaugurada a Estrada de Ferro do 
Corcovado com o "arrojado"  Viaduto do Silvestre, em pleno uso ainda hoje, 
2021, com  CREMALHEIRAS . 

Nesse trecho da Serra de Petrópolis foram projetados e construídos 
2  viadutos metálicos extremamente esbeltos. 

O Viaduto da Grota Funda e o Viaduto do Bonini. 

Além desses dois "ousados" viadutos, foram  executados 2 pequenas pontes 
em viga reta metálica e também pequenos bueiros de pedra. 

Em 1889 essa Estrada de Ferro foi comprada pela Leopoldina Railway. 

A Leopoldina Railway, mais tarde, desejando usar trens mais pesados, 
construiu novas pontes e viadutos  para substituir todas as pequenas pontes 
e todos os viadutos metálicos inicialmente construídos e que já haviam sido 
utilizados por trens mais leves durante alguns anos.  

Construiu então um "sólido" viaduto com 3 arcos de pedra  na Grota Funda , 
que permanece intacto até hoje.  

Esse viaduto deixou de ser usado pela Leopoldina Railway em 1962, quando 
ela foi desativada, 

Em resumo , vale ver os 2 esbeltos viadutos metálicos  e o viaduto com arcos 
de pedra. 

Aí vai o arquivo,  

Eduardo Thomaz  



 

1883 

 

https://museuimperial.museus.gov.br/wp-content/uploads/2020/03/Almanaque-3.pdf

N
o

 III - MARÇ0 / 2012 

https://museuimperial.museus.gov.br/wp-content/uploads/2020/03/Almanaque-3.pdf


CREMALHEIRA 

ACERV0 DO MUSEU IMPERIAL 

 

 

H 

K



2021  -   ALTO  DA  SERRA - PETRÓPOLIS 

CREMALHEIRA EM  PRAÇA NO ALTO DA SERRA 

 

LOCAL  =  22  31 50.57 S    43 10 20.86 W 



2021  -  ALTO  DA  SERRA - PETRÓPOLIS 

CREMALHEIRA  EM  PRAÇA NO ALTO DA SERRA 

https://tgvbr.org/viewtopic.php?t=5405 
 

 

https://tgvbr.org/viewtopic.php?t=5405


2021  -  ALTO  DA  SERRA - PETRÓPOLIS 

CREMALHEIRA  EM  PRAÇA NO ALTO DA SERRA 

https://www.youtube.com/watch?v=pKd2DhkYGsQ 
tempo =12:25 / 13:33 

"  

Ver Cremalheira :   https://www.youtube.com/watch?v=frcCferE59Q 

 

https://www.youtube.com/watch?v=pKd2DhkYGsQ
https://www.youtube.com/watch?v=frcCferE59Q


 

 

ACIDENTE  ! 

 1885 



1883 

PETRÓPOLIS  -   PALÁCIO IMPERIAL  

 

▲ 

 

 

▼ 

RIO DE JANEIRO   -   PALÁCIO IMPERIAL 

 

U

 



1883  ESTRADA DE FERRO PRÍNCIPE DO GRÃO PARÁ 

http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_petropolis/guia.htm 

MAUÁ 

prainha   

cremalheira 

http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_petropolis/guia.htm


 



1853   

 

Estação das barcas da Prainha no Rio de Janeiro 

Acervo Museu Imperial 
 

  



1858 -  PORTO  MAUÁ - ESTRUTURA DE MADEIRA 

 

 

FOTO  - MARC FERREZ 



 

1885 (CERCA) -  PORTO  MAUÁ - ESTRUTURA DE MADEIRA 

..flutuante.. 



1888 -  PORTO   MAUÁ - ESTRUTURA METÁLICA  

 

 

  



ZOOM 

 

 



1886 ( cerca ) - ATERRO PARA  CONSTRUIR UMA ESTRUTURA METÁLICA ( NOVO PORTO ) 

 

ESTAÇÃO  GUIA DE 
PACOBAIBA 



 

1886 ( cerca ) - "Inauguração" da estrutura metálica rebitada do Porto Mauá 

 

ESTAÇÃO  GUIA DE 
PACOBAIBA 



PRIMEIRA  VISÃO  AO  SAIR  DO  PORTO MAUÁ 

ESTAÇÃO GUIA DE  PACOBAIBA

G



1888 -  PORTO   MAUÁ - ESTRUTURA METÁLICA

COBERTURA EM BALANÇO,  APOIADA SÓ DE UM LADO.  



1888 -  PORTO   MAUÁ - ESTRUTURA METÁLICA 

 

SAINDO DA BARCA E ENTRANDO NO TREM 

 



1888 - BARCA LEOPOLDINA  



1888 -  RESTAURANTE DA BARCA  LEOPOLDINA 

 

 



 

1905 -    

 

 

 

 

 



1910  

COBERTURA EM BALANÇO,  COM COLUNAS SÓ DE UM LADO. 

 



1920 

 

  TODA  A COBERTURA METÁLICA JÁ FORA DESMONTADA  -  OBS: VESTIMENTA = COLETE + CHAPÉU I 



2021 -  PORTO MAUÁ   

 

 



2013 - 18 de maio -  JORNAL NACIONAL / TV GLOBO 

 



2013 - 18 de maio  -  JORNAL NACIONAL / TV GLOBO 

 

A corrosão deixou evidentes os contornos dos grãos do aço. 
Ver link    http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/fissuracao/exemplo158.pdf

http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/fissuracao/exemplo158.pdf
http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/fissuracao/exemplo158.pdf


2021 -  PORTO MAUÁ   

 

A corrosão deixou evidentes os contornos dos grãos do aço.  
Ver link    http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/fissuracao/exemplo158.pdf

http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/fissuracao/exemplo158.pdf
http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/fissuracao/exemplo158.pdf


2021 - ESTRADA DE FERRO PRÍNCIPE DO GRÃO PARÁ 

PRINCIPAIS PONTES ASSINALADAS 

, 

I

   RAIZ DA SERRA  = INHOMIRIM 

ALTO DA SERRA 

1 

2 

3 

4 
5 

PETRÓPOLIS 

Rio Cayuába mirim 

Rio Cayuába  

Córrego Baptista 

Rio Cayuába  

Córrego Bonini 





5  PONTES 

  

 

+ + + 

      



INSTITUTO HISTÓRICO DE PETRÓPOLIS 

http://ihp.org.br/?p=1106#:~:text=A%20linha%20principia%20elevando%2Dse,galgar%20o%20Alto%20da

%20Serra. 

PRIMEIRA ESTRADA DE FERRO DO BRASIL  

José Nicolau Tinoco de Almeida 

PONTE 1   -   Ponte do Córrego Baptista com um vão de 8 metros e 9 metros  de 

altura e superestrutura metálica;  

 

u

http://ihp.org.br/?p=1106%23:~:text=A%20linha%20principia%20elevando%2Dse,galgar%20o%20Alto%20da%20Serra.
http://ihp.org.br/?p=1106%23:~:text=A%20linha%20principia%20elevando%2Dse,galgar%20o%20Alto%20da%20Serra.
http://ihp.org.br/?p=1106


PONTE 1 -  PONTE DO CÓRREGO BAPTISTA   ZOOM 

PRÓXIMO DE INHOMIRIM  (  RAIZ DA SERRA ) 

 

 



GEOMETRIA SINGULAR  NA  VIGA  METÁLICA  -  TENSÕES = ??? 

 

TENSÕES  ?  



 

 

 

 

 

 

H



 

  PONTE NO CÓRREGO DO BAPTISTA  



E. F. P. G. P.  =  ESTRADA DE FERRO PRÍNCIPE DO GRÃO PARÁ ( ANTES  DE 1898 ) 
 

 



Coleção Allen  Morrison - LOCOMOTIVA DA L. R. = LEOPOLDINA RAILWAY - VAGÃO DA 1A

 CLASSE 

https://diariodotransporte.com.br/2019/01/13/historia-allen-morrison-e-sua-obra-unica-sobre-os-transportes-urbanos/ 

 

https://diariodotransporte.com.br/2019/01/13/historia-allen-morrison-e-sua-obra-unica-sobre-os-transportes-urbanos/


LOCOMOTIVA DA L. R. = LEOPOLDINA RAILWAY ( DEPOIS DE 1898 ) 

 

 

 

( até 1962 )  



ZOOM 

  

PONTE SUBSTITUIDA POR LAJE DE CONCRETO  (  A SEGUIR )



2021  - PONTE 1    ATUAL   PONTE DO BAPTISTA   

PRÓXIMO DE INHOMIRIM  (  RAIZ DA SERRA ) 

com um vão de 8 metros 

TRILHOS DO RIO - Vinicius » 17 Out 2011, 

https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685 

 

   
H 

 

https://www.trilhosdorio.com.br/forum/memberlist.php?mode=viewprofile&u=56
https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685


PONTE  ( pontilhão )  SOBRE O RIO BAPTISTA   

COORDENADAS = 22 34 6.08 S    43 11  6.67 W 

 

 

 

22 34 6.08 S    43 11  6.67 W 

 



TRECHO CORRENTE DA SUBIDA DA SERRA COM CREMALHEIRA 

 

 
 

 



ZOOM  :
 
 SUBIDA DA SERRA COM CREMALHEIRA

 



 

E. F. P. G. P.  =  ESTRADA DE FERRO PRÍNCIPE DO GRÃO PARÁ ( ANTES  DE 1898 ) 



BUEIRO DE PEDRA   -   TRILHOS DO RIO - Vinicius » 21 de abril de 2011 

https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685 

COORDENADAS  = 22  32  49.74  S    43  10  41.45  W 

https://www.trilhosdorio.com.br/forum/memberlist.php?mode=viewprofile&u=56
https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685


BUEIRO DE PEDRA 

22  32  49.74  S    43  10  41.45  W 

 

 



 

BUEIRO DE PEDRA 

22  32  49.74  S    43  10  41.45  W 

 

 



BUEIRO DE PEDRA 

22  32  49.74  S    43  10  41.45  W 

 

 



PONTE  2   - Ponte de pedra sôbre o Rio Caioaba com quatro vãos de 

totalidade de 20 metros, curva de 150 metros de raio e altura máxima de 

12 metros;  

ENCOBERTA PELA VEGETAÇÃO 
TRILHOS DO RIO - Vinicius » 17 Out 2011, 

https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685 

   
" Essa ponte, para olhares mais desatentos, pode passar despercebida, já que a mata 

sobre e sob ela tomou conta de tudo. Ela também é feita de pedra, mas diferente da 

Ponte da Grota Funda, a mesma é sustentada por pilares que possuem bases bem 

grossas. Infelizmente, por causa da vegetação, não foi possível registrar esses pilares, 

mas eles impressionam pelo tamanho." 

 

K

https://www.trilhosdorio.com.br/forum/memberlist.php?mode=viewprofile&u=56
https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685


1883 - PONTE 3 -  Ponte do rio Caioaba Mirim  com dois arcos, cada um de 4metros, vão 

central de 8 metros, vigas de ferro.    22 32 15.95 S    43 10  8.79 W 

 

ESSA PONTE FOI SUBSTITUIDA POR UMA PONTE EM PÓRTICO DE CONCRETO ARMADO 

( ver página seguinte ) 

 



2021 - PONTE 3 -   Ponte do rio Caioaba Mirim 

22 32 15.95 S   43 10  8.79 W 

 

 



1932 - PONTE 3 -   Ponte do rio Caioaba Mirim 

 



ZOOM  DA  PONTE 3  

     1932  - 

 

 



1932   -  

  
22 32 15.95 S   43 10  8.79 W 

 
B 



1932   -  ZOOM    

 



2021 -  PONTE 3 -  Ponte do rio Caioaba Mirim   
https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685 

TRILHOS DO RIO - Associação Ferroviária Trilhos do Rio 

 
ESCALA HUMANA

https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685


2021 -  PONTE 3 -  Ponte do rio Caioaba Mirim   
https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685 

TRILHOS DO RIO - Associação Ferroviária Trilhos do Rio 

 

https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685


2021 -  PONTE 3 -  Ponte do rio Caioaba Mirim   ( ribeirão ) 

 

k



PONTE  4 -  O viaduto da Grota Funda com o vão total de 58 metros, altura de 24 metros, 

encontros de pedra, superestrutura de ferro sobre base de cantaria e em curva  de 150 metros de 

raio. 

Entregue ao tráfego no dia 20 de fevereiro de 1883 

 

https://museuimperial.museus.gov.br/wp-content/uploads/2020/03/Almanaque-3.pdf 

https://museuimperial.museus.gov.br/wp-content/uploads/2020/03/Almanaque-3.pdf


1883 - VISTA  TOTAL DO VIADUTO DA GROTA FUNDA 

 
O



 
 

 





1883 - VIADUTO DA GROTA FUNDA   -   TREM,  TRILHOS  E  CREMALHEIRA  CENTRAL   

 

AS  GRADES LATERAIS SÃO IGUAS ÀS GRADES DO VIADUTO  DO SILVESTRE, DA ESTRADA DE 

FERRO DO CORCOVADO,  CONSTRUÍDO  DOIS ANOS DEPOIS, i.e.,  EM 1885 .   

O AUTOR DOS PROJETOS DEVE TER SIDO O MESMO. 

VER PÁGINA SEGUINTE 

 



1885 -  PONTE  DO SILVESTRE , NA ESTRADA DE FERRO DO CORCOVADO 

 

VER COMENTÁRIO NA PÁGINA ANTERIOR 

E



VIDA E OBRA DO BARÃO DE MAUÁ 

https://www.youtube.com/watch?v=9xN-ydngNCw 

- - - - 

MAIS TARDE FOI CONSTRUÍDO UM VIADUTO COM ARCOS 

DE PEDRA, AO LADO DO VIADUTO METÁLICO. 

 

. . . 

 

1898 - É provável que a  Leopoldina Railway,  desejando  usar  trens mais 

pesados,    tenha construído novas pontes e viadutos  para substituir as 

pontes e os viadutos metálicos inicialmente construídos e que foram 

utilizados por trens mais leves durante alguns anos.  

  

https://www.youtube.com/watch?v=9xN-ydngNCw


DEPOIS  DE 1898,  FOI CONSTRUÍDO UM VIADUTO COM 

ARCOS DE PEDRA, AO LADO DO VIADUTO METÁLICO. 

  

OS 2 VIADUTOS,  LADO A LADO. 

https://www.youtube.com/watch?v=pKd2DhkYGsQ 

https://www.youtube.com/watch?v=pKd2DhkYGsQ


FINALMENTE RESTOU APENAS O VIADUTO DE PEDRA, QUE LÁ ESTÁ ATÉ HOJE. 

22 32 9.74 S   43 10  7.47 W 

  
VISTA DA LINHA GRÃO PARÁ NA SERRA DE PETRÓPOLIS, VENDO-SE O TREM PASSANDO 

PELO VIADUTO DA GROTA FUNDA   -    ACERVO MUSEU IMPERIAL 

Comento a foto : PODEM SER VISTAS, ASSINALADAS, 2 BASES DE CANTARIA  DO 

VIADUTO METÁLICO QUE JÁ  FORA DESMONTADO. 

 

TRILHOS E A CREMALHEIRA CENTRAL NO VIADUTO DE PEDRA



VÍDEO DO TREM DA LEOPOLDINA RAILWAY PASSANDO PELO VIADUTO DA GROTA FUNDA 

"eu  amo historia" = https://www.youtube.com/watch?v=mQeBlO5pB1E 

 

VER TAMBÉM :     https://www.youtube.com/watch?v=oW9950PDy7M 

I

https://www.youtube.com/watch?v=mQeBlO5pB1E
https://www.youtube.com/watch?v=oW9950PDy7M


 



2021 - VIADUTO DA GROTA FUNDA   

 
 

 
 

 
 

 



 

1900 ( cerca ) -  VIADUTO DA GROTA FUNDA   

 

FOTO DE JORGE HENRIQUE PAPF   -     ☼ Berlim 1863     † Rio de Janeiro  1920 )  

 

https://artsandculture.google.com/culturalinstitute/beta/asset/landscape/bgFPRtjWnmjbnQ?hl=pt-br  
 

http://enciclopedia.itaucultural.org.br/pessoa21636/jorge-henrique-papf 

 
 

https://artsandculture.google.com/culturalinstitute/beta/asset/landscape/bgFPRtjWnmjbnQ?hl=pt-br
http://enciclopedia.itaucultural.org.br/pessoa21636/jorge-henrique-papf


 

04/FEV./1911 FON-FON  
  

 

ACIDENTE ! 

 

LOCOMOTIVA 

CREMALHEIRA 

 <<< 



 

1983 ( cerca ) 

 



 

2021 

 



 

2021 - VIADUTO DA GROTA FUNDA  

 
 

 



 

 

ESCALA HUMANA 

` 

 



 

2021 - VIADUTO DA GROTA FUNDA 

 

 

 



 

2021 - GROTA FUNDA - rio Cayuába ( ribeirão )  

OS CAIÇARAS  -   https://www.youtube.com/watch?v=pKd2DhkYGsQ 

 

 

FOTO  TIRADA  DO  ALTO  DO  VIADUTO 

https://www.youtube.com/watch?v=pKd2DhkYGsQ


PONTE  5 -   Viaduto do Córrego  Bonini  com o vão total de 33 metros, dividido em 

cinco partes iguais por quatro pilares formados por colunas de ferro fundido e 8 metros 

de altura, estando o viaduto em curva de 150 metros de raio e à meia encosta., cuja 

base é reforçada por um paredão de 54 metros de comprimento e 6 de largura. " 

 

 

FOTO DO ACERVO  IMS  =  INSTITUTO MOREIRA SALLES  -   

." PAREDÃO de PEDRA "  COM 54 METROS DE COMPRIMENTO..  



1883 -  FERROVIA  RIO DE JANEIRO a PETRÓPOLIS  -  VIADUTO BONINI  - ACERVO  INSTITUTO MOREIRA SALLES 

PILARES  MUITO  ESBELTOS 

Comprimento total de 33 metros, com 5 vãos . Pilares formados por colunas de ferro fundido.   .  

Importado, parece ter sido fabricado em pedaços e montado com parafusos. 

  
Esta obra tinha rampa de 15%  -  Mais tarde foi desmontada.

 P1 

 P2 

 P3 

 P4 



ZOOM  do LADO ESQUERDO  

 

 
 

 P1 

 P2 



ZOOM  do  LADO  DIREITO   

 

 P2 

 P3 

  P4 



PILAR 2   

FF 

 P2 



  MÍSULAS COM TRELIÇAS EM 

 

 

 

 

 P2 



 

MÍSULAS NAS VIGAS  COM TRELIÇAS EM 

 

 

 

  ..P3..  

  ..P4..  



PILARES P3  e  P4 

 

http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/pontes/Pontes%20Primeira%20Ferrovia.pdf 

+++ 

   P3 

 P4 

http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/pontes/Pontes%20Primeira%20Ferrovia.pdf


 

PAREDÃO   DE PEDRA  ARGAMASSADA  -   

 

 

HOJE ESTÁ ENCOBERTO PELA VEGETAÇÃO  

 

 

 

." PAREDÃO de PEDRA "  COM 54 METROS DE COMPRIMENTO..  



 

LOCAL DAS 3 PONTES  NO ALTO DA SERRA 

 

Ponte 4 - GROTA FUNDA 

Ponte 3 

Ponte 5 - Viaduto do Bonini 

PETRÓPOLIS 



1894 - ESTAÇÃO DE TREM EM PETRÓPOLIS  

#DecapodOMundoDosTrens 

 

 

https://www.youtube.com/hashtag/decapodomundodostrens


1941 - MULTIDÃO na ESTAÇÃO DE TREM EM PETRÓPOLIS 

http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_petropolis/petropolis.htm 

 

O povo lota a estação de Petrópolis e a praça para recepcionar a chegada dos despojos de Dom Pedro II 
e Tereza Cristina ( Revista da Semana, dezembro de 1941 - acervo Daniel Gentili ) 

http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_petropolis/petropolis.htm


1883 - A PRIMEIRA  FERROVIA - PETRÓPOLIS 

 

2021 

Estrada de Ferro  Vitória - Minas 

 

COMBOIOS      https://twitter.com/MInfraestrutura 

 

+ + + 



 



 

 

 

 

 

 

 

 

ANEXO 01 

 

ENGENHEIROS  DA  ESTRADA DE FERRO  

PRÍNCIPE DO GRÃO PARÁ 

 

A



 

ENGENHEIROS  DA  ESTRADA DE FERRO PRÍNCIPE DO GRÃO PARÁ 

http://tremdaserradoriodejaneiro.blogspot.com/2016/07/estrada-de-

ferro-principe-do-grao-para.html 

Em agosto de 1881 foram iniciados os trabalhos da construção da 

ferrovia que finalmente ligaria Rio de Janeiro à Petrópolis.  

Tendo como engenheiros principais Joaquim Miguel Ricardo Lisboa, 

Marcelino Ramos Da Silva e Eng. Francisco Pereira Passos. 

1 - Eng. Joaquim Miguel Ribeiro Lisboa  

 

http://2.bp.blogspot.com/-C_fNvKuxwzI/UTkdQPV6hzI/AAAAAAAAAW4/1zuFdsfqIU8/s1600/2.jpg 

Foto de J.M.R.Lisboa na Capa do álbum sobre a  E. F. Príncipe do 

Grão-Pará, preparada por Marc Ferrez em 1.883 

 

http://tremdaserradoriodejaneiro.blogspot.com/2016/07/estrada-de-ferro-principe-do-grao-para.html
http://tremdaserradoriodejaneiro.blogspot.com/2016/07/estrada-de-ferro-principe-do-grao-para.html
http://2.bp.blogspot.com/-C_fNvKuxwzI/UTkdQPV6hzI/AAAAAAAAAW4/1zuFdsfqIU8/s1600/2.jpg


 

Em 01/08/1881, o engenheiro Lisboa deu início à implantação, com projeto 

do eng. Francisco Pereira Passos, da ferrovia da Companhia Estrada de 

Ferro Príncipe do Grão-Pará, ligando o Rio de Janeiro a Petrópolis, no 

sistema Riggenbach, de cremalheira, em conjunto com o engenheiro 

Marcelino Ramos da Silva, 

2 - Eng. Marcelino Ramos da Silva, também chefiou a construção da 
Estrada de Ferro do Corcovado, iniciada em 1883 

Foi o engenheiro responsável pelo traçado da ferrovia São Paulo - Rio 
Grande do Sul. 

Fonte: https://www.historiademarcelinoramos.com.br/site/fato/estrada-de-
ferro-sao-paulo—rio-grande-1910?fato=18 

3 - Eng. Francisco Pereira Passos - Na Europa, estudou os sistemas 

ferroviários europeus e se inspirou na estrada de ferro suíça, a que subia o 

Monte Righi com inclinações de até 20%, para executar o prolongamento 

da estrada de ferro da Serra de Petrópolis. Sistema que seria ainda usado 

posteriormente na primeira estrada turística do Brasil, a Estrada de Ferro 

Corcovado 

https://pt.wikipedia.org/wiki/Francisco_Pereira_Passos 

4 - Vida e Obra do Barão de Mauá  - Criador da Ferrovia. 

https://www.youtube.com/watch?v=9xN-ydngNCw 

5 - Ing. Niklaus Riggenbach  - Engenheiro mecânico suíço, construtor  

das locomotivas com cremalheiras. Forneceu também um viaduto metálico  

https://pt.wikipedia.org/wiki/Niklaus_Riggenbach 

6 - Ing. August Bohnenblust  -  responsável pela instalação das 

cremalheiras Riggenbach na Estrada de Ferro Príncipe do Grão Pará,  

Engenheiro suíço familiarizado com as condições brasileiras, com bom 
conhecimento do Brasil ,  "einen mit brasilianischen Verhältnissen  
vertrauten Ingenieur" 

 

https://wpww.research-collection.ethz.ch/bitstream/handle/20.500.11850/48350/eth-30388-
01.pdf?sequence=1&isAllowed=y          ( páginas 119 a 125 )  

https://www.historiademarcelinoramos.com.br/site/fato/estrada-de-ferro-sao-paulo�rio-grande-1910?fato=18
https://www.historiademarcelinoramos.com.br/site/fato/estrada-de-ferro-sao-paulo�rio-grande-1910?fato=18
https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada_de_ferro
https://pt.wikipedia.org/wiki/Petr%C3%B3polis
https://pt.wikipedia.org/wiki/Brasil
https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada_de_Ferro_Corcovado
https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada_de_Ferro_Corcovado
https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada_de_Ferro_Corcovado
https://pt.wikipedia.org/wiki/Francisco_Pereira_Passos
https://www.youtube.com/watch?v=9xN-ydngNCw
https://pt.wikipedia.org/wiki/Su%C3%AD%C3%A7a
https://pt.wikipedia.org/wiki/Niklaus_Riggenbach
https://www.research-collection.ethz.ch/bitstream/handle/20.500.11850/48350/eth-30388-01.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.research-collection.ethz.ch/bitstream/handle/20.500.11850/48350/eth-30388-01.pdf?sequence=1&isAllowed=y


Eng. Francisco Pereira Passos - Na Europa, estudou os sistemas 

ferroviários europeus e se inspirou na estrada de ferro suíça, a que 

subia o Monte Righi com inclinações de até 20%, para executar  o 

prolongamento da estrada de ferro da Serra de Petrópolis 

 
https://museuimperial.museus.gov.br/wp-content/uploads/2020/09/1955-Vol.-16.pdf 

Ministério da Educação e Cultura - ANUÁRIO DO MUSEU IMPERIAL   

Vol. XVI  PÁGINA 82/83 

2021 -  ESTRADA DE FERRO  RIGHI SUIÇA 

 

 

https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada_de_ferro
https://pt.wikipedia.org/wiki/Petr%C3%B3polis
https://museuimperial.museus.gov.br/wp-content/uploads/2020/09/1955-Vol.-16.pdf


2021 -  ESTRADA DE FERRO  RIGHI SUIÇA 

 

Eng. Francisco Pereira Passos  se inspirou na estrada de ferro que subia o Monte Righi com inclinações de até 

20%, para executar  o prolongamento da estrada de ferro da Serra de Petrópolis 

https://it.wikipedia.org/wiki/Rigi_Bahnen 

https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada_de_ferro
https://pt.wikipedia.org/wiki/Petr%C3%B3polis
https://it.wikipedia.org/wiki/Rigi_Bahnen


 

 

 

ANEXO 02 

 

TRECHO INICIAL  

DA ESTRADA  DE FERRO 

PRÍNCIPE DO GRÃO PARÁ 

 

PORTO MAUÁ   

 

 

  



 

 

PORTO MAUÁ   

ESTAÇÃO GUIA DE PACOBAIBA 

 



FOTO  MARÇO 2021 -  PORTO MAUÁ  -  GUIA  DE  PACOBAIBA 

 

FOTO 

RAIZA CARVALHO 

MARÇO 2021 



PORTO MAUÁ  -  GUIA  DE  PACOBAIBA 



2021 -  PORTO MAUÁ  -  GUIA  DE  PACOBAIBA 

 
 



 

 



 



  



ESTAÇÃO GUIA DE PACOBAIBA 

  



ESTAÇÃO GUIA DE PACOBAIBA  -  CÓPIA DA LOCOMOTIVA BARONEZA 

 



2021 -  ESTAÇÃO GUIA DE PACOBAIBA  - CÓPIA DA LOCOMOTIVA BARONEZA 

 

FOTO 

RAIZA CARVALHO 

MARÇO 2021 GUIA DE 

PACOBAIBA 



LOCOMOTIVA BARONEZA  -  MUSEU DO TREM 

 

A LOCOMOTIVA BARONEZA NÃO TINHA CREMALHEIRA,  POIS TRAFEGAVA APENAS  

NO PRIMEIRO TRECHO DA FERROVA , i.e. ,  DO  PORTO MAUÁ ATÉ A RAIZ DA SERRA. 

ESSE TRECHO NÃO TINHA RAMPAS ACENTUADAS. 

+ + + 

 



 

 

 

 

ANEXO  03 

 

PRAINHA  no  RIO DE JANEIRO  - 1853 

BARCAS para PETRÓPOLIS 

  



 

PRAINHA em 1853  =  PRAÇA  MAUÁ  em  2021 

 

Praça Mauá assinalada.   



 

1903  - RIO DE JANEIRO 

 



 

1903 -  BARCAS PARA PETRÓPOLIS 

 

PRAINHA 



PRAINHA 1904 = BARCAS para PETRÓPOLIS 

Eduardo André Chaves Nedehf, tetraneto do Barão de Mauá  

PALESTRA NA ASSOCIAÇÃO FERROVIARIA 28 DE MARÇO DE 2016   

 

s

PRAINHA 



 

1903  PRAINHA   =    2021   MUSEU  DO AMANHÃ   

 

U



 

1903                                                         2021 

F  

A ESTACÃO DAS BARCAS PARA PETRÓPOLIS 

FICAVA EXATAMENTE ONDE ESTÁ HOJE O 

MUSEU  DO AMANHÃ 



 

  



PRAINHA 1853 

 

 

Rdd 



 

PRAINHA - 1904 = BARCAS para PETRÓPOLIS  

EDUARDO ANDRÉ CHAVES NEDEHF, TETRANETO DO BARÃO DE MAUÁ -  PALESTRA NA ASSOCIAÇÃO FERROVIARIA 28 DE MARÇO DE 2016 

 

CORCOVADO  AINDA  SEM  O CRISTO REDENTOR ( 1931 ) 

ARSENAL DE MARINHA 



1853 

 

 

 

VER PRÓXIMA PÁGINA 



..ALGUNS PRÉDIOS AINDA ESTÃO LÁ  !.. 

 

 

 

 

..1853.. 

..2021.. 

..ANTIGO ARSENAL  DE  MARINHA.. 

..Atual Comando do 1º Distrito Naval.. 

..ARSENAL  DE  MARINHA.. 



ALGUNS PRÉDIOS AINDA ESTÃO LÁ  !.. 

ANTIGO ARSENAL DE MARINHA - 1764  a  1946  

Atual Comando do 1º Distrito Naval 

. 
FOTO DE ENG. LUIZ HENRIQUE FINKEL 



ALGUNS PRÉDIOS AINDA ESTÃO LÁ  !.. 

ANTIGO ARSENAL DE MARINHA - 1764  a  1946  

Atual Comando do 1º Distrito Naval 

 



ANTIGO ARSENAL DE MARINHA - 1764  a  1946 

Atual Comando do 1º Distrito Naval 

 
h



O antigo largo da Prainha ficava onde é hoje a Praça Mauá. 

https://www.flickr.com/photos/memoriaviva/178745429 

A "Prainha", propriamente dita, era um braço de mar entre o Arsenal de Marinha e os trapiches, com 
pontões de madeira ao longo da Saúde.  
Havia aí um estrado flutuante da "Imperial Companhia de Navegação e Estrada de Ferro de Petrópolis" 
denominado Trapiche Mauá, onde atracavam as barcas que faziam o percurso até ao porto de Mauá, 
situado no fundo da baía, no Município de Estrela.  

 

 

 

 

 

 

 
 

 

https://www.flickr.com/photos/memoriaviva/178745429


1888 -  RESTAURANTE DA BARCA  LEOPOLDINA 

 

 



 

A travessia durava pouco mais de uma hora. No porto de Mauá, os passageiros 
baldeavam para o trem, que os levava até à Raiz da Serra ( hoje Vila Inhomirim ).  

 

  

 

 

 

OU 

 
 

Daí, seguiam em diligência ou a cavalo pela estrada de rodagem, até Petrópolis. 

Em 1883  chegou o trem com cremalheiras  para esse segundo trecho depois da 
Vila Inhomirim. 

=

..flutuante.. 

..subindo.

.  

..descendo..  



 

 

 

 

ANEXO 04 

 

Memórias de um velho mecânico  

Auto-biografia de Niklaus Riggenbach 

 

INVENTOR DA CREMALHEIRA  



1943 - Berna - Suíça     

  Niklaus Riggenbach  INVENTOR DA CREMALHEIRA  

http://www.standseilbahnen.ch/260-riggenbach-erinnerungen.html 

 

 

Memórias de um velho mecânico  

Auto biografia de Niklaus Riggenbach 
publicada pela Editora Gute Schriften  ( Bons textos) , Basel 

1877 

página 59 

 

 
 

página 61 

 

 
 

http://www.standseilbahnen.ch/260-riggenbach-erinnerungen.html


 

TRADUÇÃO 

Die Berner Woche,  Band 33 (1943) 

A  Semana em Berna 

Erinnerungen eines alten Mechanikers 

Memórias de um velho mecânico 

Auto biografia de Niklaus Riggenbach  ( 1817 – 1899 ), publicada pela Editora 
Gute Schriften  ( Bons textos)  - 114 páginas  -  Basel - 1886 

http://www.standseilbahnen.ch/260-riggenbach-erinnerungen.html 

  

1877 - Basel - Berna 
página 59 - Um diese Zeit bekam ich Gelegenheit, einen höchstehenden Mann 

kennenzulernen, nämlich Dom Pedro II., Kaiser von Brasilien.  

Foi nessa época que tive a oportunidade de conhecer um homem de grande 

prestígio, Dom Pedro II, Imperador do Brasil. 

Er befand sich am 21 und 26. Juli 1877 in Basel, wo er mit grossem Interesse die 

Anstalten für Kunst und Wissenschaft besichtigte und unter anderem auch das Atelier 

meines Freundes, des Malers Stückelberg, besuchte.  

Ele esteve em Basel nos dias 21 e 26 de julho de 1877, onde visitou com grande 

interesse as instituições de arte e ciência e, entre outras coisas, também visitou 

o estúdio do meu amigo, o pintor Stückelberg  (1831–1903) . 

Und da er den Wunsch aussprach, dass ich ihn nach dem Rigi begleiten und ihm die 

nötigen Erklärungen geben möchte, so liess ich mich ihm in Basel vorstellen.  

E como ele expressou o desejo de que eu o acompanhasse até Rigi e lhe desse 

as explicações necessárias, assim eu fui apresentado a ele em Basel. 

 

 

https://www.e-periodica.ch/digbib/volumes?UID=bwo-002
https://www.e-periodica.ch/digbib/view?pid=bwo-002%3A1943%3A33%3A%3A1300
http://www.standseilbahnen.ch/260-riggenbach-erinnerungen.html


 

OBS :   (  https://pt.wikipedia.org/wiki/Caminho_de_ferro_do_Rigi )     O caminho de ferro do Rigi (em alemão: Rigi Bahn 

) é uma empresa de caminhos-de-ferro que liga Vitznau, no cantão de Lucerna, a Arth, no cantão de Schwyz, e que 

prossegue como linha turística, com cremalheira, até Rigi, junto ao Lago dos Quatro Cantões. 

Die gemeinsame Besichtigung der Rigibahn fand denn am 29. und 30. Juli statt.  

A visitação conjunta do Rigibahn aconteceu nos dias 29 e 30 de julho de 1877 

Der Kaiser, der in alle technischen Einzelheiten eingeweiht sein wollte, machte die 

Fahrt auf der Lokomotive mit.  

O imperador, que queria conhecer todos os detalhes técnicos, fez a viagem 

dentro da locomotiva. 

Und da schon seit mehreren Jahren von der Erstellung einer Zahnradbahn nach der 

oberhalb der brasilianischen Residenz gelegenen Villenstadt Petropolis die Rede war, 

so fing ich mehrere Male an, von diesem Projekt zu sprechen, erhielt jedoch jedesmal 

ausweichenden Bescheid, was ich mit des Kaisers sonstigem Interesse für das 

Zahnradsystem gar nicht in Einklang zu bringen vermochte.  

E como já se falava há vários anos sobre a construção de uma ferrovia até a 

cidade Residência de Petrópolis, localizada bem acima da Residência Brasileira ( 

Palácio Imperial no Rio de Janeiro ) , comecei a falar sobre esse projeto várias 

vezes.  

Cada vez, porém, recebia uma resposta evasiva, que eu não conseguia conciliar 

com o outro interesse do imperador no sistema da roda dentada. 

Auch im Gespräch mit der Kaiserin, einer Schwester des letzten Königs von Neapel, so 

liebenswürdig sich diese an den beiden Tagen mit mir unterhielt und so mitteilsam sie 

sonst war, bekam ich keinen Aufschluss in dieser Beziehung, zumal ich 

selbstverständlich keine Frage stellte.  

Mesmo conversando com a imperatriz, irmã do último rei de Nápoles, por mais 

amável que ela me tenha falado nos dois dias de convivência e mesmo sendo 

também bastante comunicativa, não recebi nenhuma informação a esse respeito, 

até porque naturalmente não fiz perguntas. 

Erst später erfuhr ich den Grund dieses zurückhaltenden Benehmens.  

Só mais tarde descobri o motivo desse comportamento reticente. 

Der Kaiser hatte wenige Jahre vorher eine prachtvolle Fahrstrasse nach Petropolis 

anlegen lassen, und nun sollte ihr Ruhm allbereits durch eine Eisenhahn in Schatten 

gestellt werden!  

Alguns anos antes o imperador havia construído uma estrada magnífica para 

Petrópolis, e agora sua fama já estava sendo ofuscada por uma estrada de ferro ! 

 

https://pt.wikipedia.org/wiki/Caminho_de_ferro_do_Rigi
https://pt.wikipedia.org/wiki/L%C3%ADngua_alem%C3%A3
https://pt.wikipedia.org/wiki/Vitznau
https://pt.wikipedia.org/wiki/Cant%C3%A3o_de_Lucerna
https://pt.wikipedia.org/wiki/Arth
https://pt.wikipedia.org/wiki/Cant%C3%A3o_de_Schwyz
https://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=Rigi&action=edit&redlink=1
https://pt.wikipedia.org/wiki/Lago_dos_Quatro_Cant%C3%B5es


 

Es war ihm wahrlich nicht zu verargen, dass ihn das „wurmte"; und ich musste mich 

jetzt, da ich deh Sachverhalt kannte, vielmehr verwundern, dass er der Rigibahn und 

deren Erbauer soviel Interesse entgegengebracht.  

Ele realmente não tinha culpa de que isso o incomodasse  e, agora que eu sabia 

dos fatos, fiquei bastante surpreso por ele ter demonstrado tanto interesse no 

Rigibahn e seus construtores. 

Uebrigens hat Dom Pedro seither öffentlich bezeugt, dass Rigi und Riggenbach bei ihm 

in freundlichem Andenken stehen.  

Aliás, Dom Pedro desde então testemunhou publicamente que Rigi e Riggenbach 

são lembrados com carinho por ele. 

Als die zweite Bahn nach meinem System in Brasilien eröffnet wurde, nämlich 

diejenige, welche von einer Vorstadt von Rio de Janeiro ausgeht und nach der 

aussichtsreichsten Höhe des Corcovado, einem der herrlichsteh Punkte der Erde, führt, 

da  

Quando foi inaugurado no Brasil o segundo teleférico conforme o meu sistema, 

nomeadamente aquele que parte de um bairro  do Rio de Janeiro e conduz ao alto 

do Corcovado  com uma vista deslumbrante, um dos pontos mais bonitos do 

planeta, ali 

, führt, da erzählte der Kaiser beim Festbankett, er kenne den Erfinder des 

Bergbahnsystems persönlich und er freue sich herzlich, dass der herrliche 

brasilianische Rigi nun auch eine Rigibahn bekommen habe.  

ali , o imperador disse, no palanque, que conhecia pessoalmente o inventor do 

sistema ferroviário de montanha e que estava encantado que o maravilhoso 

sistema brasileiro Rigi agora também tivesse recebido uma ferrovia Rigi. 

… 

página 61 - Zuerst hatte ich (1882) den Auftrag aus Brasilien auszuführen. Es betraf 

dies eine Bahn mit durchgehendem Zahnradbetrieb für Personen- Und Güterverkehr mit 

15% Steigung.  

Primeiro (1882) tive que cumprir a encomenda do Brasil.  

Tratava-se de uma ferrovia com operação contínua em roda dentada para tráfego 

de passageiros e mercadorias com rampa de 15%. 

Da ich nicht selbst nach Rio de Janeiro gehen konnte, so liess ich mir die Pläne des 

fraglichen Gebietes kommen und zeichnete dann das Tracé der Bahn hinein, wie ich es 

seither zu tun pflege.  

Como não pude ir ao Rio de Janeiro, pedi que me viessem as plantas da área em 

questão e desenhei nela o traçado da ferrovia, como faço desde então 



 

 

Man schickt mir die Konfiguration des Terrains, dann gebe ich das Tracé an, die 

Steigung, Kurven usw. und sende das Rollmaterial sowie die ganze mechanische 

Ausrüstung 

Me enviam a configuração do terreno, então eu especifico o traçado, a 

inclinação, as curvas, etc. e envio o material rodante e todo o equipamento 

mecânico 

Letztere Arbeiten liess ich meist in der Oltener Hauptwerkstätte und bei meinen 

alten Freunden in Esslingen herstellen. 

Estes últimos trabalhos foram  produzidos principalmente na oficina 

principal em Olten e pelos  meus velhos amigos em Esslingen. 

Später musste ich aber der hohen Zölle wegen jeweilen in dem betreffenden Lande 

selbst arbeiten lassen.  

Mais tarde, porém, devido às elevadas taxas alfandegárias, tive de trabalhar 

nos respectivos países. 

Ausser der Bahn in Rio de Janeiro sind von 1880 bis 1885 eine Reihe anderer 

Bahnen nach meinem System erbaut worden.  

Além da ferrovia no Rio de Janeiro, várias outras ferrovias foram construídas 

de acordo com meu sistema de 1880 a 1885. 

Von denselben stehen nun fünfundzwanzig im Betriebe, ausserdem gehen noch 

eine schöne Anzahl ihrer Vollendung entgegen oder werden nächstens ausgeführt 

Vinte e cinco deles estão agora em funcionamento, e além disso  muitos  

estão quase concluídos e outros serão executados em breve. 

Ver link:  https://journals.openedition.org/insitu/1906?lang=em 

" Le chemin de fer à crémaillère du Righi - ou Rigi, massif montagneux de 

Suisse (1 800 m), à proximité du lac des Quatre-Cantons, est le premier que 

Riggenbach ait construit en 1870 . C’est aussi le premier chemin de fer à 

crémaillère d’Europe. Un train, une machine plus une voiture, emportait 72 

personnes avec leurs bagages (ou 84 personnes sans bagages), à la vitesse 

moyenne de 8 km/h. Le succès touristique fut immédiat et eut pour 

conséquence la création d’une seconde ligne, construite entre 1871 et 1875, 

qui reliait le lac de Zoug à Arth." 

 

https://journals.openedition.org/insitu/1906?lang=em


 

 

 

 

ANEXO  05 

Proposta para Reativação da E. F. Mauá 

  



https://seaerj.org.br/palestras/2016/Dezembro/apres02_4caminhosdoimperador.pdf 

 

 

https://seaerj.org.br/palestras/2016/Dezembro/apres02_4caminhosdoimperador.pdf


 


