%i PRIMEIRA FERROVIA NO BRASIL Prof. Eduardo
' ! PONTES DA ESTRADA DE FERRO PRINCIPE DO GRAO PARA, C. S. Thomaz

QUE LIGAVA RIO DE JANEIRO A PETROPOLIS - 1883 Notas de aula

Historia
A primeira Estrada de Ferro do Brasil foiinaugurada em 1854.

Tinha 14 km e ia do porto de Maud, no fundo da Baia da Guanabara, até a
Raiz da Serra de Petrépolis .

Foi imaginada pelo Barao de Maua.

Em continuacao a esse trecho de ferrovia, foi construida a ferrovia subindo a
Serra de Petropolis com rampa de até 15%, usando CREMALHEIRAS .

Em 1877 Dom Pedro foi a Suica visitar a Ferrovia com Cremalheira em Righi,
gue fora construida em 1870. Ver Anexo 04

Esse 2° trecho foi inaugurado pelo Imperador Dom Pedro Il em 1883.

Obs. Dois anos depois, i.e., em 1885, foi inaugurada a Estrada de Ferro do
Corcovado com o "arrojado" Viaduto do Silvestre, em pleno uso ainda hoje,
2021, com CREMALHEIRAS .

Nesse trecho da Serra de Petrdpolis foram projetados e construidos
2 viadutos metdlicos extremamente esbeltos.

O Viaduto da Grota Funda e o Viaduto do Bonini.

Além desses dois "ousados" viadutos, foram executados 2 pequenas pontes
em viga reta metdlica e também pequenos bueiros de pedra.

Em 1889 essa Estrada de Ferro foi comprada pela Leopoldina Railway.

A Leopoldina Railway, mais tarde, desejando usar trens mais pesados,
construiu novas pontes e viadutos para substituir todas as pequenas pontes
e todos os viadutos metdlicos inicialmente construidos e que ja haviam sido
utilizados por trens mais leves durante alguns anos.

Construiu entdo um "sdlido" viaduto com 3 arcos de pedra na Grota Funda,
gue permanece intacto até hoje.

Esse viaduto deixou de ser usado pela Leopoldina Railway em 1962, quando
ela foi desativada,

Em resumo, vale ver os 2 esbeltos viadutos metalicos e o viaduto com arcos
de pedra.

Ai vai o arquivo,

Eduardo Thomaz
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Almanaque de Petropoli
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https://museuimperial.museus.gov.br/wp-content/uploads/2020/03/Almanaque-3.pdf



https://museuimperial.museus.gov.br/wp-content/uploads/2020/03/Almanaque-3.pdf

CREMALHEIRA
ACERVO DO MUSEU IMPERIAL
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Cremalheira sob a locomotiva N' 11, atualmente
em exposi¢ao no Museu Imperial

Detalhe do trilho de cremalheira e do engate
da locomotiva. Museu Imperial

K



2021 - ALTO DA SERRA - PETROPOLIS

CREMALHEIRA EM PRACA NO ALTO DA SERRA

LOCAL = 22 3150.57S 431020.86 W



2021 - ALTO DA SERRA - PETROPOLIS
CREMALHEIRA EM PRACA NO ALTO DA SERRA

https://tgvbr.org/viewtopic.php?t=5405



https://tgvbr.org/viewtopic.php?t=5405

2021 - ALTO DA SERRA - PETROPOLIS

CREMALHEIRA EM PRACA NO ALTO DA SERRA

https://www.youtube.com/watch?v=pKd2DhkYGsQ
tempo =12:25/13:33

Ver Cremalheira: https://www.youtube.com/watch?v=frcCferE59Q


https://www.youtube.com/watch?v=pKd2DhkYGsQ
https://www.youtube.com/watch?v=frcCferE59Q
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5. F. PRINCIPE DO GRAO-PARA'—No dia 20 de Agosto,
pelas 11 horas da manha, a locomotiva n. 4, de cremalheira, subia
a serrn com dous vagoes de mercadorius, .quando, entire og kilo-
metros I8 e 19, partiu-se o eixo do motor junto a nuin dos muncaes.

O machiunista, o foguista ¢ os dous guarda-freios, perdendo o
sangue-frio, deixaram de fazer uso dos quatro freios que estuvam
A disposi¢iio e salltaram do trem ao ouvirem o-estampido da rue
ptura. Principiou o {rem a despenhar-se com dous passageiros
qua ixm na plataforma de curro dianteiro, L

Um «'alles procurow apertar os freios d'esse carro, principiando
porém pelo freie da linha ordinaria. O trem desceu cerca de 500
metros na linha e em frente do poste 18 tomboun a 1ocomotiva,
despenhundo-se pela encosta. - . |

Porse ter partido a manilha que os ligava & machina, os vagdes
ficaram juonto aos trilhos. ~ |

Um dus pussaugeiros teve apenas leves conlusdes; e o otitro fi-
cou bustunte contundido; mas-parece que sem gravidade. Os dous
guarda fre1os tambewn tiveram algumas.contusoes, _

Os vagoes tiverun avarias importantes nas caixas de madeiva, e

relulivamente pequenas no estiudo de ferro. A locomotive teve
avarias muito grandes. -




1883
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A Guanabara tondo ao fundo o lragado da
primeira E. de F. do pais.

http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_petropolis/guia.htm



http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_petropolis/guia.htm

2021 - ESTRADA DE FERRO PRINCIPE DO GRAO PARA
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Estacao das barcas da Prainha no Rio de Janeiro
Acervo Museu Imperial




1858 - PORTO MAUA - ESTRUTURA DE MADEIRA
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FOTO - MARC FERREZ

Porto de Maua em 1885. Ponte do porto Maua, onde se fazia a baldeacdo do vapor para o trem da
estrada de ferro Maua, que Binot, o jardineiro-horticultor, a quem tanto devemos em um artigo para o
jornal O Paraiba, de 30 de dezembro de 1858, chama de “Tiquinho de caminho de ferro...” Quando a
fotografia fo1 tirada, esse trecho ja pertencia a Estrada de Ferro Principe do Grio Para, pois ¢ dessa
companhia a locomotiva Iricand que ai vemos.



1885 (CErcA) - PORTO MAUA - ESTRUTURA DE MADEIRA
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ACIMA: Embarque no pier de Guia de Pacobaiba (sem data - autor
desconhecido).
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1888 - PORTO MAUA - ESTRUTURA METALICA
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1886 ( cerca) - ATERRO PARA CONSTRUIR UMA ESTRUTURA METALICA ( NOVO PORTO)

ESTACAO GUIA DE
PACOBAIBA




1886 (cerca) - "Inauguracdo" da estrutura metalica rebitada do Porto Maua

ESTACAO GUIA DE
PACOBAIBA




PRIMEIRA VISAO AO SAIR DO PORTO MAUA
ESTACAO GUIA DE PACOBAIBA
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1888 - PORTO MAUA - ESTRUTURA METALICA

No Porto de Maua, os passageiros desembarcavam das barcas e embarcavam no trem, que parava alguns metros
a frente, na Estacdo Maud [posteriormente, Guia de Pacobaiba ). Album de fotografias de Petrépelis e do Rie de
Janeiro, Acervo Museu Imperial.

COBERTURA EM BALANCO, APOIADA SO DE UM LADO.



1888 - PORTO MAUA - ESTRUTURA METALICA

SAINDO DA BARCA E ENTRANDO NO TREM



1888 - BARCA LEOPOLDINA

Vista da proa da barca Leopoldina, embarcagao tomada para
se chegar ao Porto de Maua. Segunda metade do século XIX
Acervo Museu Impenial.




1888 - RESTAURANTE DA BARCA LEOPOLDINA

Restaurante de bordo da barca, Acervo Museu Imperial,

Messa época, para atender & conveniéncia da maioria dos passageiros de Petropolis, principalmente dagueles

que viajavam diariamente, a barca saia da Prainha as 4 horas da tarde, exceto aos domingos, quando a barca
partia pela manha, as 7 horas.
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1910

COBERTURA EM BALANGO, COM COLUNAS SO DE UM LADO.
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ACIMA e ABAIXO: No porto da Estrela, o poVo desembarcava das barcas e embcava'

no trem, que parava alguns metros na frente, em Guia de Pacobaiba, Maua, na época, e

seguia para a serra de Petropolis. Em 1926, a construcao da linha entre o Rio de Janeiro
e Magé acabou com a festa. O porto foi abandonado e o cais virou ferrugem (Autores

desconhecidos, fotos dos anos 1910 (acima) e 1920 (abaixo)).




1920

ACIMA e ABAIXO: No porto da Estrela, o povo desembarcava das barcas e embarcava
no trem, que parava alguns metros na frente, em Guia de Pacobaiba, Maua, na época, €

seguia para a serra de Petropolis. Em 1926, a construgao da linha entre o Rio de Janeiro
e Magé acabou com a festa. O porto foi abandonado e o cais virou ferrugem (Autores
desconhecidos, fotos dos anos 1910 (acima) e 1920 (abaixo)).

Q TODA A COBERTURA METALICA JA FORA DESMONTADA - OBS: VESTIMENTA = COLETE + CHAPEU



2021 - PORTO MAUA




2013 - 18 de maio - JORNAL NACIONAL / TV GLOBO

Primeira ferrovia do Brasil esta esquecida e abandonada

Jornal Nacional

» 01:26 / 02:37




2013 - 18 de maio - JORNAL NACIONAL /TV GLOBO

Primeira ferrovia do Bras

jornal Naconal

P 01:224 1 0237

A corrosao deixou evidentes os contornos dos graos do aco.
Ver link http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/fissuracao/exemplo158.pdf


http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/fissuracao/exemplo158.pdf
http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/fissuracao/exemplo158.pdf

2021 - PORTO MAUA

A corrosao deixou evidentes os contornos dos graos do aco.
Ver link http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/fissuracao/exemplo158.pdf


http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/fissuracao/exemplo158.pdf
http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/fissuracao/exemplo158.pdf

2021 - ESTRADA DE FERRO PRINCIPE DO GRAO PARA
PRINCIPAIS PONTES ASSINALADAS
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Barao de Maua (Km | Vila Inhomirim (Km} Meio da Serra (Km Alto da Serra (Km | Centro Petropolis (km
zero) 49,5) 51,7) 55,5) 58.,5)
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5 PONTES

-

A Ditola da linha de Maud & raiz
da serra foi reduzida a 17,0 para
evitar a baldeagiio, com grande eco-
nomia dos passagciros, sem prejui-
z0 da velocidade, que é a mesma da
antiga bitola de 1°,68.

Para vencer a sorra adopton-se o
systema da cremallicira  central,
empregada pela  primeira vez na
linha do monte Washinglon, nos
Estados-Unidos, pelo engenheiro
Marsk, ¢, depois, na Suissa ¢ outros
estados da Turopa.,

A linha de cremalheira, partindo
da raiz da serra, na cota 44™, vence
a altura de 8557, seu ponto culmi-
nante, com o desenvolvimento de
5,978, sendo de 15 °/, o maximo
declive e de 149",91 o raio minimo
das curvas.

" Acompanha a linha em grande

Acompanha a linha em grande
parte o valle do Cayuiba e transpoe
o rio duas vezes em grande via-
ducto de columnas de ferro entre os
kilometros4 ¢ 5 ¢ sobre uma poute
de pedra pouco antes do kilome-
tro 4.

Além dessas obras notavels cou-
tio-se mais o viaducto do Boniui
sobre columnas de ferro entre os
kilometros & ¢ 6; a ponte de
Cayudba-mirim, de trez vaos, en-
tre os kilometros 4 ¢ 5; ¢ a ponte
do Baptista, antes do Kilometro 1.

Do alto da serra a Petropolis con-
tintualinha pelosystemaordinario,
com o desenvolvimento de 2810®
de comprimento, acompanhia o rio
Palatinato ¢ o transpde duas vezes
em pontes de superstructura me-
talica.

em pontes de superstructura me-
talica.

Nesto trecho a declividade ma-
xima ¢ de 2°/, ¢ de 89,94 o raio
minimo das curvas.

De¢ Petropolis em diante passa
em tunnel agarganta deQuissaman

+ + +

~




INSTITUTO HISTORICO DE PETROPOLIS

http://ihp.org.br/?p=1106#:~:text=A%20linha%20principia%?20elevando%?2Dse,galgar%200%20Alto%20da
%20Serra.

PRIMEIRA ESTRADA DE FERRO DO BRASIL
José Nicolau Tinoco de Almeida

PONTE 1 - Ponte do Corrego Baptista com um vao de 8 metros e 9 metros de
altura e superestrutura metalica;



http://ihp.org.br/?p=1106%23:~:text=A%20linha%20principia%20elevando%2Dse,galgar%20o%20Alto%20da%20Serra.
http://ihp.org.br/?p=1106%23:~:text=A%20linha%20principia%20elevando%2Dse,galgar%20o%20Alto%20da%20Serra.
http://ihp.org.br/?p=1106

PONTE 1 - PONTE DO CORREGO BAPTISTA ZOOM

PROXIMO DE INHOMIRIM ( RAIZ DA SERRA)
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UM PASSEIO A PETROPOLIS
EM COMPANHIA DO
FOTOGRAFO MARC FERREZ

Separata do
ANUARIO DO MUSEU IMPERIAL - 1948

1951
MINISTERIO DA EDUCACAO E SAUDE
MUSEU IMPERIAL - PETROPOLIS

Sao de Marc Ferrez as fotografias

- /




Locomotiva ¢ cremalheira do tipo Riggenbach. da Estrada de Ferro Principe do Grao Para.
atual Leopoldina Railway. passando num dos pontilhées da subida para a serra de Petropolis.
durante os servigos de construcao da estrada. em 1882,




E.F.P.G.P. = ESTRADA DE FERRO PRINCIPE DO GRAO PARA ( ANTES DE 1898)

W2
(]

Gt tim AIGMIQ 3D O 30 'QIR "W Wy WS

s s

.

....... s P s iR

-

-

e N

- -
—— =
0 i ':-fqg
o o




Colecéo Allen Morrison - LOCOMOTIVA DA L. R. = LEOPOLDINA RAILWAY - VAGAO DA :I.A CLASSE
https://diariodotransporte.com.br/2019/01/13/historia-allen-morrison-e-sua-obra-unica-sobre-os-transportes-urbanos/

cwl. Allan Merrisor

BBt v & \Rio w\ﬁ«ropo\'\s



https://diariodotransporte.com.br/2019/01/13/historia-allen-morrison-e-sua-obra-unica-sobre-os-transportes-urbanos/

LOCOMOTIVA DA L. R. = LEOPOLDINA RAILWAY ( DEPOIS DE 1898)
- -

Mas, novamente, em 1898, a estrada mudou de dono: desta vez foi adquinda pela The Leopoldina Railway
Company que veio a transformar radicalmente todos os servigos, porém, a Linha Grao Para que fazia o
trajeto Rio-Petrapolis foi mantida, vindo a funcionar por muitos anos.  ( até 1962)



PONTE SUBSTITUIDA POR LAJE DE CONCRETO ( A SEGUIR)



2021 -PONTE1 ATUAL PONTE DO BAPTISTA
PROXIMO DE INHOMIRIM ( RAIZ DA SERRA)

com um vao de 8 metros
TRILHOS DO RIO - Vinicius » 17 Out 2011,
https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685



https://www.trilhosdorio.com.br/forum/memberlist.php?mode=viewprofile&u=56
https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685

PONTE (pontilhdo ) SOBRE O RIO BAPTISTA

COORDENADAS =22346.08S 4311 6.6/ W

estagdo Vila Inhomirim Q W o' @A @ B 2ékEe

182 Rua Joaquim de Aguiar. Sair do Street View J§§
I §E2; — =

S

22346.08S 4311 6.6/ W



TRECHO CORRENTE DA SUBIDA DA SERRA COM CREMALHEIRA

Trecho da Estrada de ferro Fotografia de Kopke Jr., 1883.
Principe do Grao Para, vendo-se Acervo Museu Imperial.
o trilho de cremalheira.



ZO0OM : SUBIDA DA SERRA COM CREMALHEIRA
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Estrada de Ferro Principe do Griao Para. Quando em constru¢do em 1882, pelos engenheiros
brasileiros, Joaquim M. R. Lisboa e Marcelino Ramos. A estrada fo1 projetada pelo engenheiro
Francisco Pereira Passos.




E.F.P.G.P. = ESTRADA DE FERRO PRINCIPE DO GRAO PARA ( ANTES DE 1898)




TRILHOS DO RIO - Vinicius » 21 de abril de 2011

BUEIRO DE PEDRA

php?t=685

br/forum/viewtopic
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trilhosdorio
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https://www.trilhosdorio.com.br/forum/memberlist.php?mode=viewprofile&u=56
https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685

BUEIRO DE PEDRA




BUEIRO DE PEDRA
22 32 49.74 S 43 10 4145 W

22. 32 49.74.S 43 1041.45°'W, PN . ; Y.
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BUEIRO DE PEDRA
22 32 49.74 S 43 10 4145 W
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Dafa das mogens: 1/14/2019 22°32'99.7%6"S 431041460 elev 0m ttudedoporfodewisio 69m O




PONTE 2 - Ponte de pedra s6bre o Rio Caioaba com quatro vaos de

totalidade de 20 metros, curva de 150 metros de raio e altura maxima de
12 metros;

ENCOBERTA PELA VEGETACAO

TRILHOS DO RIO - Vinicius » 17 Out 2011,
https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685

-

¥
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" Essa ponte, para olhares mais desatentos, pode passar despercebida, j& que a mata
sobre e sob ela tomou conta de tudo. Ela também ¢é feita de pedra, mas diferente da
Ponte da Grota Funda, a mesma € sustentada por pilares que possuem bases bem

grossas. Infelizmente, por causa da vegetacdo, nao foi possivel registrar esses pilares,
mas eles impressionam pelo tamanho."

tt
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https://www.trilhosdorio.com.br/forum/memberlist.php?mode=viewprofile&u=56
https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685

1883 - PONTE 3 - Ponte do rio Caioaba Mirim com dois arcos, cada um de 4metros, VAo
central de 8 metros, vigas de ferro. 22321595S 4310 8.79 W

ESSA PONTE FOI SUBSTITUIDA POR UMA PONTE EM PORTICO DE CONCRETO ARMADO
( ver pagina seguinte)



Ponte do rio Caioaba Mirim

22321595S 4310 8

2021 - PONTE 3 -
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1932 - PONTE 3 - Ponte do rio Caioaba Mirim
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Cartaz informativo da empresa Leopoldina
Railway. Acervo Museu Imperial.




ZOOM DA PONTE 3

1932 - PFTROPOLIS
L.EoPOLDINARAILWAY

o, 4 : .
.

Rk,




REVISTA —a
1932 - %Mm 30 de Marco de 1932

22321595S 4310 8.7/79W

CONCRETO
ARMADO

PONTES - VIADUOTOS - CAES - MOLHES -
DIQUES - BARRAGENS - ESTALEIROS -
ESTACARIAS - TUNNEIS ~-STADIUNS -

Ponfe para Estrada de Ferro na Serra de Petropolis
The Leopoldina Railway Co. Ltd. EDIFICIOS - SILOS — ETC. — ETC.

CHRISTIANI & NIELSEN

ENGENHEIROS EMPREITEIROS

BAHIA - PORTO ALEGRE — RIO DE JANEIRO - SANTOS —-sSAO0O PAULO
BUENOS AIRES - COPENHAGUE- HAMBURGO-HAYA — LENINGRADO - LONDRES
MELBOURNE - MONTEVIDEO — OSLO — PARIS—- STOCKHOLMO — WELLINGTON




1932 - ZO0O0OM
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Ponte para Estrada de Ferro na Serra de Petropolis
The Leopoldina Railway Co. Ltd.




2021 - PONTE 3- Ponte do rio Caioaba Mirim

https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685
TRILHOS DO RIO - Associacédo Ferroviaria Trilhos do Rio
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https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685

2021 - PONTE 3- Ponte do rio Caloaba Mirim

https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685
TRILHOS DO RIO - Associacéao Ferroviaria Trilhos do Rio
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https://www.trilhosdorio.com.br/forum/viewtopic.php?t=685

2021 - PONTE 3- Ponte do rio Caioaba Mirim (ribeirdo)

Data das magens: 872015 © 22°3715.91"S  43°10709.11"C dev




PONTE 4 - O viaduto da Grota Funda com o vao total de 58 metros, altura de 24 metros,

encontros de pedra, superestrutura de ferro sobre base de cantaria e em curva de 150 metros de
raio.

Entregue ao trafego no dia 20 de fevereiro de 1883

https://museuimperial.museus.gov.br/wp-content/uploads/2020/03/Almanaque-3.pdf



https://museuimperial.museus.gov.br/wp-content/uploads/2020/03/Almanaque-3.pdf

1883 - VISTA TOTAL DO VIADUTO DA GROTA FUNDA
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Viaduto da Grota Funda. Na subida da serra de Petropolis. Fotografia tirada logo apds sua
inaugurac¢do em 4 de janeiro de 1883, quando se efetuou a passagem de um trem com duas
locomotivas e 3 carros, vendo-se, a esquerda o caminho rustico que serviu para conduzir os
convidados, mais de 300, ao almogo oferecido, na floresta, pela cia., por tdo auspiciosa data.
Entre os convidados estavam o conselheiro Cristiano Ottoni e dr. Francisco Pereira Passos.
Hoje em dia, esta ponte fo1 substituida por outra de concreto armado.



- -

Outro aspecto do viaduto da Grota Funda, na Estrada de Ferro do Grio Para. A ponte tinha a
extensio de 38 metros ¢ estava a 24 metros acima do no Caroaba, O redator do jornal de
Petropolis, O Mercannl, no seu artigo de fundo de 10 de janeiro de 1885, ao descrever a
mauguracio desse viaduto, dizia: “lamos ver. nos e muntos dos que ali se achavam, pela
primeira vez, ser atravessado o passadi¢o soberbo pelo cavalo arrogante™..




1883 - VIADUTO DA GROTA FUNDA - TREM, TRILHOS E CREMALHEIRA CENTRAL

(dHOYTT A FIE'NDIA SR A4 I | P

AS GRADES LATERAIS SAO IGUAS AS GRADES DO VIADUTO DO SILVESTRE, DA ESTRADA DE
FERRO DO CORCOVADO, CONSTRUIDO DOIS ANOS DEPOIS, i.e., EM 1885 ..
O AUTOR DOS PROJETOS DEVE TER SIDO O MESMO.

VER PAGINA SEGUINTE




1885 - PONTE DO SILVESTRE , NA ESTRADA DE FERRO DO CORCOVADO
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VIDA E OBRA DO BARAO DE MAUA
https://www.youtube.com/watch?v=9xN-ydngNCw

MAIS TARDE FOI CONSTRUIDO UM VIADUTO COM ARCOS
DE PEDRA, AO LADO DO VIADUTO METALICO.

Viaduto da Grota Funda. Fotografia de 0.K., 1935, Acervo Museu Imperial.

Mas, novamente, em 1898, a estrada mudou de dono: desta vez foi adguirida pela The Leopoldina Railway
Company que veio a transformar radicalmente todes os servigos, porém, a Linha Grao Para que fazia o
trajeto Rio-Petrdpolis foi mantida, vindo a funcionar por muitos anos.

1898 - E provavel que a Leopoldina Railway, desejando usar trens mais
pesados, tenhaconstruido novas pontes e viadutos para substituir as
pontes e os viadutos metalicos inicialmente construidos e que foram
utilizados por trens mais leves durante alguns anos.


https://www.youtube.com/watch?v=9xN-ydngNCw

DEPOIS DE 1898, FOI CONSTRUIDO UM VIADUTO COM
ARCOS DE PEDRA, AO LADO DO VIADUTO METALICO.

~—

OS 2 VIADUTOS, LADO A LADO.
https://www.youtube.com/watch?v=pKd2DhkYGsQ


https://www.youtube.com/watch?v=pKd2DhkYGsQ

FINALMENTE RESTOU APENAS O VIADUTO DE PEDRA, QUE LA ESTA ATE HOJE.

22329.74S 4310 7.47W

Vista da Linha Grao Para na serra de Petrépolis, vendo-se o trem passando pelo viaduto da Grota Funda. Acervo Museu Imperial.

VISTA DA LINHA GRAO PARA NA SERRA DE PETROPOLIS, VENDO-SE O TREM PASSANDO
PELO VIADUTO DA GROTA FUNDA - ACERVO MUSEU IMPERIAL

Comento a foto : PODEM SER VISTAS, ASSINALADAS, 2 BASES DE CANTARIA DO
VIADUTO METALICO QUE JA FORA DESMONTADO.

TRILHOS E A CREMALHEIRA CENTRAL NO VIADUTO DE PEDRA



VIDEO DO TREM DA LEOPOLDINA RAILWAY PASSANDO PELO VIADUTO DA GROTA FUNDA
"eu amo historia

— https://www.youtube.com/watch?v=mQeBIO5pB1E

VER TAMBEM : https://www.youtube.com/watch?v=0W9950PDy7M


https://www.youtube.com/watch?v=mQeBlO5pB1E
https://www.youtube.com/watch?v=oW9950PDy7M

BRASI

diun i < pnnom: 18

Uma seg¢ao do trem passa viaduto
da Grota Funda, na descida da serra,
com 05 freios mantendo a seg[uran ca,
1930. Acervo Museu Impenal.



2021 - VIADUTO DA GROTA FUNDA

319 Estr. Antigo Leito da Linha Férrea
Rio de Janeiro
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319 Estr. Antigo Leito da Linha Férrea 9
Ric de Janeiro
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1900 (cerca) - VIADUTO DA GROTA FUNDA
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FOTO DE JORGE HENRIQUE PAPF - .t Berlim 1863 Rio de Janeiro 1920)

https://artsandculture.google.com/culturalinstitute/beta/asset/landscape/bgFPRtjWnmjbnQ?hl=pt-br

http://enciclopedia.itaucultural.org.br/pessoa21636/jorge-henrique-papf


https://artsandculture.google.com/culturalinstitute/beta/asset/landscape/bgFPRtjWnmjbnQ?hl=pt-br
http://enciclopedia.itaucultural.org.br/pessoa21636/jorge-henrique-papf
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A ponte onde descarrilhou o trem de cargas de Petropolis, perto da estacho do alto™da Serra.
A Grata Funda onde cahiu a locomotiva. — Os operarios da Leopoldina na Gruta Funda.

Cliches especiaes do Fon-Fon



1983 ( cerca)
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2021 - VIADUTO DA GROTA FUNDA
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2021 - VIADUTO DA GROTA FUNDA

317 Estr. Antigo Leito da Linha Férrea 9 ~
Rio de Janewro
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2021 - GROTA FUNDA - rio Cayuaba (ribeiréao)
OS CAICARAS - https://www.youtube.com/watch?v=pKd2DhkYGsQ

TrihaRazda Sera‘x Ao da Sema - Caminho do Antigo Trem Pefropols

FOTO TIRADA DO ALTO DO VIADUTO



https://www.youtube.com/watch?v=pKd2DhkYGsQ

PONTE 5- Viaduto do Cdorreqo Bonini com o vao total de 33 metros, dividido em
cinco partes iguais por quatro pilares formados por colunas de ferro fundido e 8 metros
de altura, estando o viaduto em curva de 150 metros de raio e a meia encosta., cuja
base é reforcada por um paredao de 54 metros de comprimento e 6 de largura. "

FOTO DO ACERVO IMS = INSTITUTO MOREIRA SALLES - |M.f



1883 - FERROVIA RIO DE JANEIRO a PETROPOLIS - VIADUTO BONINI - ACERVO INSTITUTO MOREIRA SALLES
PILARES MUITO ESBELTOS

Comprimento total de 33 metros, com 5 vaos . Pilares formados por colunas de ferro fundido.

Esta obra tinha rampa de 15% - Mais tarde foi desmontada.



ZOOM do LADO ESQUERDO




ZOOM do LADO DIREITO




PILAR 2
. \. 1-.._'
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MISULAS COM TRELICAS EM XXX)(‘ I ,XX)O(




X\ R

V 4

MISULAS NAS VIGAS COM TRELICAS EM




PILARES P3 e P4

- Ay A

Ay

http ://aquarius.i’me.eb br/~webde2/prof/ethomaz/pontes/Pontes%20Primeira%20Ferrovia.pdf
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http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/pontes/Pontes%20Primeira%20Ferrovia.pdf
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HOJE ESTA ENCOBERTO PELA VEGETACAO



LOCAL DAS 3 PONTES NO ALTO DA SERRA

..—r}/iaduto do Boni‘ni

S

R4

. Ponte4 - GROTA FUNDA

Ponte 3




1894 - ESTACAO DE TREM EM PETROPOLIS

#DecapodOMundoDosTrens



https://www.youtube.com/hashtag/decapodomundodostrens

1941 - MULTIDAO na ESTAGCAO DE TREM EM PETROPOLIS

http'//www estacoesferroviarias.com.b_r[gfl_rj_petro_p_qlis/petropolis.htm
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O povo lota a estacdo de Petropolis e a praca para recepcionar a chegada dos despojos de Dom Pedro I
e Tereza Cristina ( Revista da Semana, dezembro de 1941 - acervo Daniel Gentili )


http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_petropolis/petropolis.htm

1883 - A PRIMEIRA FERROVIA - PETROPOLIS

COMBOIOS  https://twitter.com/MInfraestrutura
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ANEXO 01

ENGENHEIROS DA ESTRADA DE FERRO

PRINCIPE DO GRAO PARA



ENGENHEIROS DA ESTRADA DE FERRO PRINCIPE DO GRAO PARA

http://tremdaserradoriodejaneiro.blogspot.com/2016/07/estrada-de-
ferro-principe-do-grao-para.html

Em agosto de 1881 foram iniciados os trabalhos da construcao da
ferrovia que finalmente ligaria Rio de Janeiro a Petropolis.

Tendo como engenheiros principais Joaquim Miguel Ricardo Lisboa,
Marcelino Ramos Da Silva e Eng. Francisco Pereira Passos.

1 - Eng. Joaquim Miguel Ribeiro Lisboa

http://2.bp.blogspot.com/-C_fNvKuxwzl/UTkdQPV6hzlI/AAAAAAAAAW4/1zuFdsfqlU8/s1600/2.jpg

Foto de J.M.R.Lisboa na Capa do album sobre a E. F. Principe do
Grao-Para, preparada por Marc Ferrez em 1.883


http://tremdaserradoriodejaneiro.blogspot.com/2016/07/estrada-de-ferro-principe-do-grao-para.html
http://tremdaserradoriodejaneiro.blogspot.com/2016/07/estrada-de-ferro-principe-do-grao-para.html
http://2.bp.blogspot.com/-C_fNvKuxwzI/UTkdQPV6hzI/AAAAAAAAAW4/1zuFdsfqIU8/s1600/2.jpg

Em 01/08/1881, o engenheiro Lisboa deu inicio a implantagdo, com projeto
do eng. Francisco Pereira Passos, da ferrovia da Companhia Estrada de
Ferro Principe do Gréo-Para, ligando o Rio de Janeiro a Petropolis, no
sistema Riggenbach, de cremalheira, em conjunto com o0 engenheiro
Marcelino Ramos da Silva,

2 - Eng. Marcelino Ramos da Silva, também chefiou a construcao da
Estrada de Ferro do Corcovado, iniciada em 1883

Foi o engenheiro responsavel pelo tracado da ferrovia Sao Paulo - Rio
Grande do Sul.

Fonte: https://www.historiademarcelinoramos.com.br/site/fato/estrada-de-
ferro-sao-paulo—rio-grande-1910?fato=18

3 - Eng. Francisco Pereira Passos - Na Europa, estudou os sistemas
ferroviarios europeus e se inspirou na estrada de ferro suica, a que subia o
Monte Righi com inclinacbes de até 20%, para executar o prolongamento
da estrada de ferro da Serra de Petropolis. Sistema que seria ainda usado
posteriormente na primeira estrada turistica do Brasil, a Estrada de Ferro
Corcovado

https://pt.wikipedia.org/wiki/Francisco _Pereira_Passos

4 - Vida e Obra do Barao de Maua - Criador da Ferrovia.
https://www.youtube.com/watch?v=9xN-ydngNCw

5 - Ing. Niklaus Riggenbach - Engenheiro mecéanico suico, construtor
das locomotivas com cremalheiras. Forneceu também um viaduto metélico
https://pt.wikipedia.org/wiki/Niklaus_Riggenbach

6 - Ing. August Bohnenblust - responsavel pela instalacdo das
cremalheiras Riggenbach na Estrada de Ferro Principe do Grao Para,

Engenheiro suico familiarizado com as condicdes brasileiras, com bom
conhecimento do Brasil , "einen mit brasilianischen Verhaltnissen
vertrauten Ingenieur"

Viatn Cltineen

Abb. 26: Rio de Janeiro, Vista Chineza aut Corcovado (links) und Zuckerhut
(Bildmitte), Fotoaufnahme der Belle Epoque.

https://wpww.research-collection.ethz.ch/bitstream/handle/20.500.11850/48350/eth-30388-
01.pdf?sequence=1&isAllowed=y ( paginas 119a125)


https://www.historiademarcelinoramos.com.br/site/fato/estrada-de-ferro-sao-paulo�rio-grande-1910?fato=18
https://www.historiademarcelinoramos.com.br/site/fato/estrada-de-ferro-sao-paulo�rio-grande-1910?fato=18
https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada_de_ferro
https://pt.wikipedia.org/wiki/Petr%C3%B3polis
https://pt.wikipedia.org/wiki/Brasil
https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada_de_Ferro_Corcovado
https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada_de_Ferro_Corcovado
https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada_de_Ferro_Corcovado
https://pt.wikipedia.org/wiki/Francisco_Pereira_Passos
https://www.youtube.com/watch?v=9xN-ydngNCw
https://pt.wikipedia.org/wiki/Su%C3%AD%C3%A7a
https://pt.wikipedia.org/wiki/Niklaus_Riggenbach
https://www.research-collection.ethz.ch/bitstream/handle/20.500.11850/48350/eth-30388-01.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.research-collection.ethz.ch/bitstream/handle/20.500.11850/48350/eth-30388-01.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Eng. Francisco Pereira Passos - Na Europa, estudou os sistemas
ferroviarios europeus e se inspirou na estrada de ferro suica, a que
subia o Monte Righi com inclinaces de até 20%, para executar o
prolongamento da estrada de ferro da Serra de Petropolis

Cammbho de ferro Rigi (Sui¢a) estudado por F. P. Passos. a fim de
construir o trecho de cremalheira na serra de Petropolis

https://museuimperial.museus.gov.br/wp-content/uploads/2020/09/1955-Vol.-16.pdf
Ministério da Educagdo e Cultura - ANUARIO DO MUSEU IMPERIAL

Vol. XVI PAGINA 82/83
2021 - ESTRADA DE FERRO RIGHI SUICA



https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada_de_ferro
https://pt.wikipedia.org/wiki/Petr%C3%B3polis
https://museuimperial.museus.gov.br/wp-content/uploads/2020/09/1955-Vol.-16.pdf

2021 - ESTRADA DE FERRO RIGHI SUICA

Eng. Francisco Pereira Passos se inspirou na estrada de ferro que subia o Monte Righi com inclinacGes de até

20%, para executar o prolongamento da estrada de ferro da Serra de Petropolis

https://it.wikipedia.org/wiki/Rigi_Bahnen


https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada_de_ferro
https://pt.wikipedia.org/wiki/Petr%C3%B3polis
https://it.wikipedia.org/wiki/Rigi_Bahnen

ANEXO 02
TRECHO INICIAL
DA ESTRADA DE FERRO

PRINCIPE DO GRAO PARA

PORTO MAUA



PORTO MAUA
ESTACAO GUIA DE PACOBAIBA




FOTO MARCO 2021 - PORTO MAUA - GUIA DE PACOBAIBA

Ponte de Ferro (antiga estagdo de frem)
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PORTO MAUA - GUIA DE PACOBAIBA
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2021 - PORTO MAUA - GUIA DE PACOBAIBA
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ESTACAO GUIA DE PACOBAIBA
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ESTACAO GUIA DE PACOBAIBA - COPIA DA LOCOMOTIVA BARONEZA
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2021 - ESTACAO GUIA DE PACOBAIBA_- COPIA DA LOCOMOTIVA BARONEZA

Ponte de Ferro (antiga estagdo de trem) 3
S
l“, Raiza Carvalho

Foto - mar. 2021

FOTO
RAIZA CARVALHO
MARCO 2021
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LOCOMOTIVA BARONEZA - MUSEU DO TREM

A LOCOMOTIVA BARONEZA NAO TINHA CREMALHEIRA, POIS TRAFEGAVA APENAS

NO PRIMEIRO TRECHO DA FERROVA , i.e., DO PORTO MAUA ATE A RAIZ DA SERRA.
ESSE TRECHO NAO TINHA RAMPAS ACENTUADAS.

++ +



ANEXO 03

PRAINHA no RIO DE JANEIRO -1853

BARCAS para PETROPOLIS



PRAINHA em 1853 = PRACA MAUA em 2021
»

viage

Duque
de Caxias

Dados do mapa ©2021 Google Brasil Termos

Praca Maua assinalada.



1903 - RIO DE JANEIRO
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PRAINHA 1904 = BARCAS para PETROPOLIS

Eduardo André Chaves Nedehf, tetraneto do Bardo de Maua

PALESTRA NA ASSOCIACAO FERROVIARIA 28 DE MARCO DE 2016

4L e

PRAINHA

/ \.‘.\ L B ‘ \-,
Mapa: Plan de La Ville de Rio de Janeiro avec le tracé des travaux projetés par le

prefét Dr. F. P. Passos et par le gouvernement Fédéral - Bilac, Passos & Bandeira, 1904
(regido da Praga Maua)

Mapa da Praga Maua local do antigo Trapiche Maua onde desde 30 de abril de 1854 se embarcava
para Petropolis, inaugurada pelo Imperador D. Pedro 11 .
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1903 PRAINHA
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MUSEU DO AMANHA 2021 = LOCAL DA ESTACAO DA PRAINHA 1854
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PRAINHA 1853

Estacao de barcas da Prainha.
Acervo Museu Impenial.




PRAINHA - 1904 = BARCAS para PETROPOLIS
EDUARDO ANDRE CHAVES NEDEHF, TETRANETO DO BARAO DE MAUA = PALESTRA NA ASSOCIACAO FERROVIARIA 28 DE MARCO DE 2016

CORCOVADO AINDA SEM O CRISTO REDENTOR (1931)

ARSENAL DE MARINHA
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ALGUNS PREDIOS AINDA ESTAO LA !
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ALGUNS PREDIOS AINDA ESTAO LA !
ANTIGO ARSENAL DE MARINHA - 1764 a 1946
Atual Comando do 1° Distrito Naval

FOTO DE ENG. LUIZ HENRIQUE FINKEL



ALGUNS PREDIOS AINDA ESTAO LA !

ANTIGO ARSENAL DE MARINHA - 1764 a 1946
Atual Comando do 1° Distrito Naval

Sair do Street View
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ANTIGO ARSENAL DE MARINHA - 1764 a 1946
Atual Comando do 1° Distrito Naval
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O antigo largo da Prainha ficava onde € hoje a Praca Maua.
https://www.flickr.com/photos/memoriaviva/178745429

A "Prainha", propriamente dita, era um braco de mar entre o Arsenal de Marinha e os trapiches, com
pontdes de madeira ao longo da Saude.

Havia ai um estrado flutuante da "Imperial Companhia de Navegacao e Estrada de Ferro de Petrépolis”
denominado Trapiche Maua, onde atracavam as barcas que faziam o percurso até ao porto de Maua,
situado no fundo da baia, no Municipio de Estrela.

Diario deWolicias

NUMERO AVULSO COM 6 PAGINAS, 40 RS.

Rio de ”Janeiro.-—Domingo 14 de Fevereiro de 1886

il il - =

A NIVA BARCA « ITAMARATY »

Nos importaotes estaleiros do  Sr.
commendador Antunin Gomes de Mat'os,
a ras da Sagde p. 98, acha-se alrgeada
a barca Iamaraly, consiraida em Glase
gow pelos cunstructores James & George
cipe Jo Grido Para, pora o sepyicn de
navegagao entre esla corte e o porte de
Mauj.

A bar:a mede 200 pds de ecompri-
i ntw, 30 de hoeea, 7 1/2 de pontal 8 ¢
sen calado ¢ de & 1/2 pés.

A coanstrucgiio € de ago forrado de
madeira 0 ziuco, asrodas sio do pa-
'| lente, @ 3 miachina, de cylindros oseil-
lantes, tem a forga de 28 Kilometros por

hora.

voksne um vasto fomhadilho cereado

rim para os officines 8 marinheiros.

espacoso e elegante salilo, atapetado,
mobiliado com luxo e gosto.

I'smpson, por eonta da Compauhia Prin-

mobiliado com luxo e gosto.

Separadamente existe uma axcellents
sala de refeigdo contendo seis mesas de
:ada lado podendo cada uma Wellas
COMPOTIAr NUvVe pesscas,

Esta sala e~ta ricamenie adorpada,

A' réd existem uma ¢opa muitn aspacgo-
sa ¢ ventlada, tres eamaring, dvs quaes
dvis especiaes para senhoras.

No ¢entro esta assentada a importan-
te machipa, cercada de bhalaustres, qus
permittem apreciar-se todo o trabalho,
sem riseq,

il -

de bancos, formandv um elegante salio |-
¢ dispondo tambhem de e¢spacgoso cama- |

A camara de prda ¥ gceupada por um |



https://www.flickr.com/photos/memoriaviva/178745429

1888 - RESTAURANTE DA BARCA LEOPOLDINA

Restaurante de bordo da barca. Acervo Museu Imperial,

Messa época, para atender & conveniéncia da maioria dos passageiros de Petropolis, principalmente dagueles

que viajavam diarnamente, a barca saia da Prainha as 4 horas da tarde, exceto aos domingos, quando a barca
partia pela manha, as 7 horas.



A travessia durava pouco mais de uma hora. No porto de Mauda, 0s passageiros
baldeavam para o trem, que os levava até a Raiz da Serra ( hoje Vila Inhomirim ).
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Dai, seguiam em diligéncia ou a cavalo pela estrada de rodagem, ate Petropolis.

Em 1883 chegou o trem com cremalheiras para esse segundo trecho depois da
Vila Inhomirim.



ANEXO 04

Memodrias de um velho mecéanico

Auto-biografia de Niklaus Riggenbach

INVENTOR DA CREMALHEIRA



1943 - Berna - Suica

Niklaus Riggenbach INVENTOR DA CREMALHEIRA

http://www.standseilbahnen.ch/260-riggenbach-erinnerungen.html

Erinnerungen
gines alten Mechanikers

SELBSTBIOGRAPHIE VON NIKLAUS RIGGENBACH

erschienen im Verlag Gute Schriften, Basel

Memorias de um velho mecéanico
Auto biografia de Niklaus Riggenbach

publicada pela Editora Gute Schriften ( Bons textos) , Basel

1877
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Herr Buri erlitt einen schweren Beinbruch, ich neben
vielen kleinern Verwundungen eine Quetschung des Unter-
schenkels, die sich noch viele Jahre fithlbar machte. Die
ganze Affire hat mich zum erstenmal in meinem Leben in
nithere Berithrung mit der medizinischen Wissenschaft ge-
bracht

Um diese Zeit bekam ich Gelegenheit, einen hochste-
henden Mann kennenzulernen, nimlich Dom Pedro II.,
Kaiser von Brasilien. Er befand sich am 25. und 26. Juli
1877 in Basel, wo er mit grossem Interesse die Anstalten
fir Kunst und Wissenschaft besichtigte und unter anderem
auch das Atelier meines Freundes, des Malers Stiickelberg,
besuchte. Und da er den Wunsch aussprach, dass ich ihn
nach dem Rigi begleiten und ihm die nétigen Erklirungen
geben maochte, so liess ich mich ihm in Basel vorstellen.
Die gemeinsame Besichtigung der Rigibahn fand denn am
29. und 30. Juli statt. Der Kaiser, der in alle technischen
Einzelheiten eingeweiht sein wollte, machte die Fahrt auf
der l.okomotive mit. Und da schon seit mehreren Jahren
von der Erstellung einer.Zahnradbahn nach der oberhalb
der brasilianischen Residenz gelegenen Villenstadt Petro-
polis die Rede war, so fing ich mehrere Male an, von diesem
Projek® zu sprechen, erhielt jedoch jedesmal ausweichenden
Bescheid, was ich mit des Kaisers sonstigem Interesse fiir
das Zahnradsystem gar nicht in Einklang zu bringen ver-
mochte. Auch im Gespriich mit der Kaiserin, einer Schwester
des letzten Konigs von Neapel, so lichenswiirdig sich diese
an den beiden Tagen mit mir unterhielt und so mitteilsam
sie sonst war, bekam ich keinen Aufschluss in dieser Be-
ziechung, zumal ich selbstverstindlich keine Frage stellte.
Erst spiter erfuhr ich den Grund dieses zuriickhaltenden
Benehmens. Der Kaiser hatte wenige Jahre vorher eine

prachtvolle Fahrstrasse nach Petropolis anlegen lassen,
nnd nun callte the Ruhm allheraite dunah aina Ricanhaha

Benehmens. Der Kaiser hatte wenige Jahre vorher eine
prachtvolle Fahrstrasse nach Petropolis anlegen lassen,
und nun sollte ihr Ruhm allbereits durch eine Eisenbahn
in Schatten gestellt werden! Es war ihm wahrlich nicht zu
verargen, dass ihn das ,,wurmte‘‘; und ich musste mich
jetzt, da ich den Sachverhalt kannte, vielmehr verwundern,
dass er der Rigibahn und deren Erbauer soviel Interesse
entgegengebracht. Uebrigens hat Dom Pedro seither ffent-
lich bezeugt, dass Rigi und Riggenbach bei ihm in freund-
lichem Andenken stehen. Als die zweite Bahn nach meinem
System in Brasilien eriffnet wurde, nimlich diejenige,
welche von einer Vorstadt von Rio de Janeiro ausgeht und
nach der aussichtsreichsten Hohe des Corcovado, einem
der herrlichsten Punkte der Erde, fiihrt, da erziihlte der
Kaiser beim Festbankett, er kenne den Erfinder des Berg-
bahnsystems personlich und er freue sich herzlich, dass der
herrliche brasilianische Rigi nun auch eine Rigibahn be-
kommen habe.

Wenn es mir anch oelano. einige kleine Geschiifte aus-
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WTILUTIUTUCIL LLIINICHLULE UTS CHUHIAUECIL JLdaues wie vol
selbst. Zuerst hatte ich (1882) den Auftrag aus Brasilien
auszufiihren. Es betraf dies eine Bahn mit durchgehendem
Zahnradbetrieb fiir Personen- und Giiterverkehr mit 15 9%,
Steigung. Da ich nicht selbst nach Rio de Janeiro gehen
konnte, so liess ich mir die Pline des fraglichen Gebietes
kommen und zeichnete dann das Tracé der Bahn hinein,
wie ich es seither zu tun pflege. Man schickt mir die Kon-
figuration des Terrains, dann gebe ich das Tracé an, die
Steigung, Kurven usw. und sende das Rollmaterial sowie
die ganze mechanische Ausriistung. Letztere Arbeiten liess
ich meist in der Oltener Hauptwerkstitte und bei meinen
alten Freunden in Esslingen herstellen. Spéter musste ich
aber der hohen Zélle wegen jeweilen in dem betreffenden
Lande selbst arbeiten lassen.

Ausser der Bahn in Rio de Janeiro sind von 1880 bis
1885 eine Reihe anderer Bahnen nach meinem System er-
baut worden. Von denselben stehen nun fiinfundzwanzig
im Betriebe, ausserdem gehen noch eine schéne Anzahl
ihrer Vollendung entgegen oder werden nichstens ausgefiihrt.



http://www.standseilbahnen.ch/260-riggenbach-erinnerungen.html

TRADUCAO

Die Berner Woche, Band 33 (1943)
A Semanaem Berna
Erinnerungen eines alten Mechanikers

Memoarias de um velho mecanico

Auto biografia de Niklaus Riggenbach (1817 — 1899 ), publicada pela Editora
Gute Schriften ( Bons textos) - 114 paginas - Basel - 1886

http://www.standseilbahnen.ch/260-riggenbach-erinnerungen.html
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pagina 59 - Um diese Zeit bekam ich Gelegenheit, einen hochstehenden Mann
kennenzulernen, ndmlich Dom Pedro Il., Kaiser von Brasilien.

Foi nessa época que tive a oportunidade de conhecer um homem de grande
prestigio, Dom Pedro Il, Imperador do Brasil.

Er befand sich am 21 und 26. Juli 1877 in Basel, wo er mit grossem Interesse die
Anstalten fir Kunst und Wissenschaft besichtigte und unter anderem auch das Atelier
meines Freundes, des Malers Stlickelberg, besuchte.

Ele esteve em Basel nos dias 21 e 26 de julho de 1877, onde visitou com grande
interesse as instituicbes de arte e ciéncia e, entre outras coisas, também visitou
0 estudio do meu amigo, o pintor Stiickelberg (1831-1903).

Und da er den Wunsch aussprach, dass ich ihn nach dem Rigi begleiten und ihm die
notigen Erklarungen geben méchte, so liess ich mich ihm in Basel vorstellen.

E como ele expressou o0 desejo de que eu o0 acompanhasse até Rigi e Ihe desse
as explicacfes necessarias, assim eu fui apresentado a ele em Basel.


https://www.e-periodica.ch/digbib/volumes?UID=bwo-002
https://www.e-periodica.ch/digbib/view?pid=bwo-002%3A1943%3A33%3A%3A1300
http://www.standseilbahnen.ch/260-riggenbach-erinnerungen.html

OBS : ( https://pt.wikipedia.org/wiki/Caminho_de_ferro_do_Rigi) O caminho de ferro do Rigi (em alemdo: Rigi Bahn
) € uma empresa de caminhos-de-ferro que liga Vitznau, no cantdo de Lucerna, a Arth, no cantdo de Schwyz, e que
prossegue como linha turistica, com cremalheira, até Rigi, junto ao Lago dos Quatro Cantdes.

Die gemeinsame Besichtigung der Rigibahn fand denn am 29. und 30. Juli statt.
A visitacdo conjunta do Rigibahn aconteceu nos dias 29 e 30 de julho de 1877

Der Kaiser, der in alle technischen Einzelheiten eingeweiht sein wollte, machte die
Fahrt auf der Lokomotive mit.

O imperador, que queria conhecer todos os detalhes técnicos, fez a viagem
dentro da locomotiva.

Und da schon seit mehreren Jahren von der Erstellung einer Zahnradbahn nach der
oberhalb der brasilianischen Residenz gelegenen Villenstadt Petropolis die Rede war,
so fing ich mehrere Male an, von diesem Projekt zu sprechen, erhielt jedoch jedesmal
ausweichenden Bescheid, was ich mit des Kaisers sonstigem Interesse fur das
Zahnradsystem gar nicht in Einklang zu bringen vermochte.

E como ja se falava ha varios anos sobre a constru¢cdo de uma ferrovia até a
cidade Residéncia de Petrépolis, localizada bem acima da Residéncia Brasileira (
Palacio Imperial no Rio de Janeiro ) , comecei a falar sobre esse projeto varias
vezes.

Cada vez, porém, recebia uma resposta evasiva, qgue eu ndo conseguia conciliar
com o outro interesse do imperador no sistema da roda dentada.

Auch im Gesprach mit der Kaiserin, einer Schwester des letzten Konigs von Neapel, so
liebenswiirdig sich diese an den beiden Tagen mit mir unterhielt und so mitteilsam sie
sonst war, bekam ich keinen Aufschluss in dieser Beziehung, zumal ich
selbstverstandlich keine Frage stellte.

Mesmo conversando com a imperatriz, irma do ultimo rei de Napoles, por mais
amavel que ela me tenha falado nos dois dias de convivéncia e mesmo sendo
também bastante comunicativa, ndo recebi nenhuma informacéo a esse respeito,
até porque naturalmente néo fiz perguntas.

Erst spater erfuhr ich den Grund dieses zuriickhaltenden Benehmens.
SO mais tarde descobri o motivo desse comportamento reticente.

Der Kaiser hatte wenige Jahre vorher eine prachtvolle Fahrstrasse nach Petropolis
anlegen lassen, und nun sollte ihr Ruhm allbereits durch eine Eisenhahn in Schatten
gestellt werden!

Alguns anos antes o imperador havia construido uma estrada magnifica para
Petropolis, e agora sua fama ja estava sendo ofuscada por uma estrada de ferro !


https://pt.wikipedia.org/wiki/Caminho_de_ferro_do_Rigi
https://pt.wikipedia.org/wiki/L%C3%ADngua_alem%C3%A3
https://pt.wikipedia.org/wiki/Vitznau
https://pt.wikipedia.org/wiki/Cant%C3%A3o_de_Lucerna
https://pt.wikipedia.org/wiki/Arth
https://pt.wikipedia.org/wiki/Cant%C3%A3o_de_Schwyz
https://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=Rigi&action=edit&redlink=1
https://pt.wikipedia.org/wiki/Lago_dos_Quatro_Cant%C3%B5es

Es war ihm wabhrlich nicht zu verargen, dass ihn das ,wurmte"; und ich musste mich
jetzt, da ich deh Sachverhalt kannte, vielmehr verwundern, dass er der Rigibahn und
deren Erbauer soviel Interesse entgegengebracht.

Ele realmente néo tinha culpa de que isso o incomodasse e, agora que eu sabia
dos fatos, fiquei bastante surpreso por ele ter demonstrado tanto interesse no
Rigibahn e seus construtores.

Uebrigens hat Dom Pedro seither offentlich bezeugt, dass Rigi und Riggenbach bei ihm
in freundlichem Andenken stehen.

Alids, Dom Pedro desde entdo testemunhou publicamente que Rigi e Riggenbach
séo lembrados com carinho por ele.

Als die zweite Bahn nach meinem System in Brasilien ertffnet wurde, namlich
diejenige, welche von einer Vorstadt von Rio de Janeiro ausgeht und nach der
aussichtsreichsten Hohe des Corcovado, einem der herrlichsteh Punkte der Erde, fuhrt,
da

Quando foi inaugurado no Brasil o segundo teleférico conforme o meu sistema,
nomeadamente aquele que parte de um bairro do Rio de Janeiro e conduz ao alto
do Corcovado com uma vista deslumbrante, um dos pontos mais bonitos do
planeta, ali

, fuhrt, da erzahlte der Kaiser beim Festbankett, er kenne den Erfinder des
Bergbahnsystems personlich und er freue sich herzlich, dass der herrliche
brasilianische Rigi nun auch eine Rigibahn bekommen habe.

ali , o imperador disse, no palanque, que conhecia pessoalmente o inventor do
sistema ferroviario de montanha e que estava encantado que o maravilhoso
sistema brasileiro Rigi agora também tivesse recebido uma ferrovia Rigi.

pagina 61 - Zuerst hatte ich (1882) den Auftrag aus Brasilien auszufiihren. Es betraf
dies eine Bahn mit durchgehendem Zahnradbetrieb fur Personen- Und Guterverkehr mit
15% Steigung.

Primeiro (1882) tive que cumprir a encomenda do Brasil.

Tratava-se de uma ferrovia com operacdo continua em roda dentada para trafego
de passageiros e mercadorias com rampa de 15%.

Da ich nicht selbst nach Rio de Janeiro gehen konnte, so liess ich mir die Plane des
fraglichen Gebietes kommen und zeichnete dann das Tracé der Bahn hinein, wie ich es
seither zu tun pflege.

Como néao pude ir ao Rio de Janeiro, pedi que me viessem as plantas da area em
guestao e desenhei nela o tracado da ferrovia, como fagco desde entéo



Man schickt mir die Konfiguration des Terrains, dann gebe ich das Tracé an, die
Steigung, Kurven usw. und sende das Rollmaterial sowie die ganze mechanische
Ausrustung

Me enviam a configuracdo do terreno, entdo eu especifico o tracado, a
inclinacado, as curvas, etc. e envio o material rodante e todo o equipamento
mecanico

Letztere Arbeiten liess ich meist in der Oltener Hauptwerkstatte und bei meinen
alten Freunden in Esslingen herstellen.

Estes dultimos trabalhos foram  produzidos principalmente na oficina
principal em Olten e pelos meus velhos amigos em Esslingen.

Spater musste ich aber der hohen Zélle wegen jeweilen in dem betreffenden Lande
selbst arbeiten lassen.

Mais tarde, porém, devido as elevadas taxas alfandegarias, tive de trabalhar
nos respectivos paises.

Ausser der Bahn in Rio de Janeiro sind von 1880 bis 1885 eine Reihe anderer
Bahnen nach meinem System erbaut worden.

Além da ferrovia no Rio de Janeiro, varias outras ferrovias foram construidas
de acordo com meu sistema de 1880 a 1885.

Von denselben stehen nun fiinfundzwanzig im Betriebe, ausserdem gehen noch
eine schone Anzahl ihrer Vollendung entgegen oder werden nachstens ausgefihrt

Vinte e cinco deles estdo agora em funcionamento, e além disso muitos
estdo quase concluidos e outros serdo executados em breve.

Ver link: https://journals.openedition.org/insitu/1906?lang=em

"* Le chemin de fer a crémaillere du Righi - ou Rigi, massif montagneux de
Suisse (1 800 m), a proximité du lac des Quatre-Cantons, est le premier que
Riggenbach ait construit en 1870 . C’est aussi le premier chemin de fer a
crémaillére d’Europe. Un train, une machine plus une voiture, emportait 72
personnes avec leurs bagages (ou 84 personnes sans bagages), a la vitesse
moyenne de 8 km/h. Le succes touristique fut immédiat et eut pour
conséquence la création d’une seconde ligne, construite entre 1871 et 1875,
qui reliait le lac de Zoug a Arth."™


https://journals.openedition.org/insitu/1906?lang=em

ANEXO 05

Proposta para Reativacao da E. F. Maua



https://seaerj.org.br/palestras/2016/Dezembro/apres02_4caminhosdoimperador.pdf

Tema 2
Propostas para melhoria da
Mobilidade Urbana na RMRIJ:
Os Quatro Projetos dos
Caminhos do Imperador
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https://seaerj.org.br/palestras/2016/Dezembro/apres02_4caminhosdoimperador.pdf

3° projeto conceitual: Reativagdo de 11 km E. F. Maua 12 Ferrovia do Brasil Piabeta - Guia de Pacobaiba
Fonte: Proposta para Reativacao da E. F. Maua do Engo. Hélio Suévo e outros

Sao apenas 7,4 km a serem reconstruidos,
sendo 6 km no plano inclinado da serra
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