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QUARTA PARTE

2. EXEMPLO DE PONTE DE ESTRADA DE FERRO

60 — Como novo exemplo, tomaremos o excellente
trabalho do Dr. Alvaro Neves da Rocha, distincto enge-
nheiro da Sorocabana e que foi, recentemente, publicade
na Revista de Engenharia (t. V, n.° 3, Marco 923).

61 — A substituicdo das pontes de madeira e mes-
mo metallicas na Sorocabana, teve dupla causa: a acqui-
sicio de possantes locomotivas pesando até 83 toneladas,
com cargas superiores a 12 toneladas por eixo, as antigas
pesando apenas, até 50 tons., e a alta a que tem attingido,
nos ultimos annos, o preco do aco usado nas super-estru-

cturas metallicas.




O projecto das pontes de.concreto armado ficou, entao,
a cargo do Dr. Neves da Rocha, que faz parte do Escri-
ptorio Technico da referida linha. Essa missfo, desempe-
nhou-a bem o distincto engenheiro brasileiro, desde 1920,
epocha em que foi ventilada a ideia pelo Dr. Gaspar Ri-
cardo, chefe da linha, com a construccio da ponte sobre o
rio Alambary e, posteriormente, com duas outras sobre os
ribeirées do Lopes e da Agua Clara.

Outras se succederam, corbadas de successo e 0s Vaos
pequenos de 8, 9 e 10 ms. foram se alargando até 15 ms.,
como é exemplo mais recente, a ponte sobre o rio do Peixe,
de 30 ms. de extensao, vencida em dois vdos iguaes ¢ em
- substituicdo de uma ponte metallica, j& existente.



-

Nao querendo privar o leitor do contacto directo com
o illustre profissional, transcrevo os commentarios bor-
dados sobre essa ponte por sua propria penna, alongando-
0S8 um pouco, afim de se lér os conselhos felizes dados
pelo autor sobre o servico de substituicdo das pontes feito
na Sorocabana, sem perturbacio do trafego: — “A antiga
ponte metallica era uma viga parabolica articulada de 30
ms. de vao livre. Tratando de substituil-a, projectamos um
pilar central empreitado por 17:800$000 e estamos cons-
truindo dois vaos de concreto armado de 15 ms. a contar
dos apoios, orcados em oito contos cada um?”.

“No orcamento, os trilhos velhos entram no preco de
3005000 por tonelada e o preco da forma que é desmontavel,
é distribuido por seis pontes, Toda a obra custara, pois,
cerca de 34 contos. Entretanto, uma nova estructura me-
tallica nao ficaria em menos de 85 contos”.

-

“Ambos os vaos de conereto armado ja estio prom-
ptos, faltando a decoffrage e a montagem”.

“0O servico de substituicio estd sendo feito do modo
seguinte:

“Comecamos por construir uma ponte provisoria de
madeira, sob a velha ponte metallica; estando essa prom-
pta, descravamos e retiramos a ponte velha”. As formas
para a ponte de concreto armado foram construidas ja,
ao nivel dos assentos da ponte sobre a provisoria que tem
a largura sufficiente para comportal-as além da linha. A
montagem de cada vio estd sendo feita do modo seguinte:
levanta-se a linha, retiram-se os pequenos cavalletes que
a supportam e faz-se correr sobre rolos a ponte de con-
creto armado, parallelamente ao seu eixo até vir sob a linha,
em sua posicao definitiva™.




“Julgamos poder fazer esse servico em duas, ou tres,
horas entre o intervallo da passagem de dois trens, como

ja fizemos na montagem das tres- ultimas pontes que ci-
tamos atraz”.

“Como as pontes que temos para construir sdo sempre
em linhas em trafego, ndo podendo, por isso, ser construi-
das no local, sem interrupgio d’aquelle, julgamos que o vdo
livre de 15 ms., constitue quasi um limite em vista do seu
grande peso, cerca de 80 toneladas o que difficulta e enca-
rece a montagem. Parece-nos que, mesmo para linhas no-
vas, onde as pontes possam ser construidas commodamente
no local, com difficuldade se podera construil-as com eco-
nomia em vaos superiores a 18 ms., mantendo o typo de
vigas rectangulares simplesmente apoiadas e a carga ja
citada. Dessa grandeza de viao em diante, as vigas metal-
licas (considerando o preco actual do aco) serdo mais eco-
nomicas.

“No anno corrente, pretendemos construir 11 vios de
concreto armado, sendo um de 8 ms., tres de 9 ms., tres
de 10 ms. e quatro de 15 ms.”.
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VAO LIVRE = 15 METROS
TRILHOS DOBRADOS COMO ARMADURA
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COMENTARIO DE E.C.S. THOMAZ

= ESTRIBOS RETOS + FERROS COSTELA
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O USO DOS TRILHOS NO CONCRETO ARMADO ERA COMUM TAMBEM NA E. F. CENTRAL DO BRASIL
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