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Name 
Salginatobel Bridge 

Who   

Owner Schiers Commune, Graubunden Canton, Switzerland 

Design Robert Maillart 

Contractor Florian Prader & Cie, Zurich 

Scaffold: Richard Coray, Trin 

Stays System   

Where Schiers, Switzerland 

Latitude N 46 58' 54" 

Longitude E 09 43' 06" 

Why Takes road a deep ravine. 

When 1930 - repaired mid 1970s  & 1998 

What Read more.....  

How to read 

the bridge 

Read more.....  

http://www.bridges.myengineeringsystems.co.uk/Pages/NotableBridges/Salginatobel.html#What
http://www.bridges.myengineeringsystems.co.uk/Pages/NotableBridges/Salginatobel.html#How


FORMAS 

 https://www.atlasofplaces.com/architecture/salginatobelbruecke/ 

 

 

  

VÃO = 90,04 
m 

    FLECHA = 12,986m 

https://www.atlasofplaces.com/architecture/salginatobelbruecke/


SEÇÕES 

 

  



ARMADURAS - https://www.atlasofplaces.com/architecture/salginatobelbruecke/  

 

 

 

 

https://www.atlasofplaces.com/architecture/salginatobelbruecke/


 

Nascenças dos Arcos = Rótulas Mesnager  

 

 

      Grandes  Tensões 



Especificações técnicas 

https://www.xn--salginatobelbrcke-g3b.ch/technische-daten 

Construção: Arco tri-articulado com rótulas as de concreto, 

projetado como uma viga caixão 

Material de construção: Concreto armado 

Comprimento total: 132,30 m 

Largura da pista: 3,50 m 

Inclinação da estrada: 3% ou 3,97 m 

Vão do arco: 90,04 m 

Altura da flecha do arco: 12,99 m 

Dimensões da placa do 
arco: 

nas nascenças 0,40 x 6,00 m, 

no ápice 0,20 x 3,80 m 

Capacidade de carga: 8 t  ou  350 kg / m² 

Altura acima da água: 90 m 

Projeto: Empresa de engenharia Maillart, Genebra 

Execução: Florian Prader & Cie., Zurique / Chur 

Escoramento: Empresa de andaimes Richard Coray, Trin 

Tempo de construção: 1929/30 

Custo total: CHF 180.000. 

w

https://www.salginatobelbr�cke.ch/technische-daten
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ESCORAMENTO 

https://www.atlasofplaces.com/architecture/salginatobelbruecke/ 

 

https://www.atlasofplaces.com/architecture/salginatobelbruecke/


 

Salginatobelbrücke ( ETH-Bibliothek, Bildarchiv, Hs 1085: 1929/30-1 ) 



OUSADIA 

 

ESCALA  HUMANA 



OBRA  CONCRETADA 







FOTO  GOOGLE  RECENTE  -  2014 
 

COORD. = 46  58 55.00 N    9  43  0.79  E 

 

 



 

 

 



NASCENÇA DO ARCO  

  

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/77/Salginatobel_Bridge_mg_4052.jpg

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/77/Salginatobel_Bridge_mg_4052.jpg


NASCENÇA DO ARCO,  COM NEVE . 

 https://www.xn--salginatobelbrcke-g3b.ch/galerie 

  

The Salginatobel Bridge traverses the Salgina Gorge at a height of 90 m with its 90m arch.   With this 
bridge, the municipality of Schiers owns Switzerland's only world monument. 

The Salginatobel Bridge spans the Salgina Gorge at a height of 90 meters. This crowning glory of 
bridge building was opened to traffic in 1930.  Designed by Swiss engineer Robert Maillard, the bridge 
received the highest international distinction possible for a construction work in 1991 when it was 
declared a World Monument (other World Monuments include the Eiffel Tower in Paris and 
theHStatueHofJLibertyJinJNewJYork ). 
https://www.schweizmobil.ch/en/wanderland/services/places-of-interest/sehenswuerdigkeit-0355.html 
 

https://www.salginatobelbr�cke.ch/galerie
https://www.schweizmobil.ch/en/wanderland/services/places-of-interest/sehenswuerdigkeit-0355.html


Aberturas nos pilares 

 

  
Aberturas facilitam a inspeção da estrutura ao longo do arco. 

 





 





 



Olhando da Ponte 



Robert Maillart 

 

Robert Maillart (Berna, 6 de fevereiro de 1872 — Genebra, 5 de 

abril de 1940) foi um engenheiro civil suíço 

Robert Maillart estudou engenharia civil na Politécnica de Zurique 
de 1890 a 1894. 

Em 1902 fundou a construtora Maillart & Cie. fundada em Zurique, 
especializada em construção em concreto armado. 

https://blogs.ethz.ch/digital-collections/2017/12/15/robert-maillart-in-russland-1914-1918/ 

A partir de 1912, Maillart ensinou construção em concreto armado 
na ETH, apesar das altas demandas de sua profissão. 

Especialista em construção de pontes, realizou obras importantes 
utilizando concreto armado. É conhecido especialmente por suas 
primeiras pontes em arco do século XX, com um conceito 
revolucionário de estética. [ https://pt.wikipedia.org/wiki/Robert_Maillart ] 

Literatur :  

VER  LINK  

https://www.revistas.ufg.br/reec/article/view/51419 

 T. F. CAMPOS NETO; J. F. BRANDÃO; J. M. M. SÁNCHEZ    
REEC – Revista Eletrônica de Engenharia Civil  -  
Volume 15, No 1 , 68-84 - Jan 2019 - Jun 2019 

 Tiago Ferreira Campos NetoUniversidade de 

Brasília http://orcid.org/0000-0002-9618-2763 

 Jéssica Faria Brandão 

 José Manoel Morales Sánchez 

 Universidade de Brasília 

 

  

https://blogs.ethz.ch/digital-collections/2017/12/15/robert-maillart-in-russland-1914-1918/
https://pt.wikipedia.org/wiki/Robert_Maillart
https://www.revistas.ufg.br/reec/article/view/51419
http://orcid.org/0000-0002-9618-2763


"...  

2.1  PONTE SALGINATOBEL (1930) 

A  Ponte  Salginatobel  foi  um  projeto  de Maillart  submetido  ao  
concurso  lançado  no  verão de   1928   para   ligar   os   vilarejos   
de   Schuders   e Schiers no cantão suíço de Graubünden (Figura 
2).  

Desde sua construção em 1930, a ponte de 90,0 m de  vão  
construída  a  80,0  m  de  altura  acima  do ribeiro Salgina, tem 
recebido considerável prestígio:    enquanto    uns    têm    
celebrado    sua impressionante  nova  forma  de  arte,  outros  têm 
enfatizado  sua  brilhante  eficiência  econômica  e estrutural   
(FIVET   e   ZASTAVNI,   2011).    

Maillart venceu a competição porque seu design era o mais barato   
dos   dezenove   projetos   submetidos – a ponte  e  a  pista  de  
rolamento  custaram  apenas 700.000,00  francos  suíços.  Em  
1991,  a  obra-prima de Maillart foi declarada como um marco 
histórico internacional  da  engenharia  civil  pela  Sociedade 
Americana  de  Engenheiros  Civis  (LAFFRANCHI  e MARTI, 
1997). 

… "  

Salginatobelbrücke (ETH-Bibliothek, Bildarchiv, Hs 

1085: 1929/30-1) 

Robert Maillart: Beton-Virtuose. Katalog zur 

Ausstellung des Instituts für Baustatik und 

Konstruktion der ETH Zürich, 1996. 

Kirikova, Olga: Robert Maillart in St. Peterburg. In: 

Werk, Bauen + Wohnen, 92 (2005), Heft 4. 

David P. Billington: Robert Maillart und die Kunst des 

Stahlbetonbaus/and the Art of Reinforced Concrete. 

Zürich und München 1990. 

Billington, David P., „Maillart, Robert“ in: Neue 

Deutsche Biographie 15 (1987), S. 707 f. 

+ + + 

https://www.deutsche-biographie.de/pnd118730266.html#ndbcontent
https://www.deutsche-biographie.de/pnd118730266.html#ndbcontent
https://www.deutsche-biographie.de/pnd118730266.html#ndbcontent


 



 
 



CÁLCULO  GRÁFICO ( FUNICULAR )  DOS ESFORÇOS 

 DO ARCO, FEITO POR MAILLART 

https://dial.uclouvain.be/pr/boreal/object/boreal%3A72242/datastream/PDF_01/view 

ROBERT MAILLART’S KEY METHODS FROM THE SALGINATOBEL BRIDGE DESIGN PROCESS (1928) 

CORENTIN FIVET1 and DENIS ZASTAVNI2  

1 Arch.-Eng. PhD Student, LOCI Faculty of Architecture, Architectural Engineering and Urbanism, UCLouvain, Belgium; 

corentin.fivet@uclouvain.be  

2 PhD Arch.-Eng. Assistant Prof., LOCI Faculty of Architecture, Architectural Engineering and Urbanism, UCLouvain, Belgium; 

denis.zastavni@uclouvain.be 
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https://dial.uclouvain.be/pr/boreal/object/boreal%3A72242/datastream/PDF_01/view


ZOOM NO GRÁFICO FEITO POR MAILLART 

 

REAÇÃO = 865 ton



TENSÕES  NA  RÓTULA  MESNAGER  NA NASCENÇA DO ARCO 

 
TENSÃO  NO  AÇO  DAS  BARRAS  DA  RÓTULA  MESNAGER  ( compressão ) 

 = 865 ton / ( 58 ferros 36mm=58x10,17cm2 ) = 1,466 ton/cm2 = 1500 kgf/cm2 = OK    AÇO CA 24  ( fy=2400 kgf/cm2 ) 

ARMADURA  DE  FRETAGEM  ( tração ) 
Força de fendilhamento = 30% x 865 ton = 259,5 ton 

 =  259,5 ton / ( 5 X100 ferros 12 mm = 500 x1,13cm2 ) = 0,46 ton/cm2  = 460 kgf/cm2 = OK    AÇO CA 24 ( fy=2400 kgf/cm2 ) 
 



 

RÓTULA   MESNAGER  NO  FECHO  DO  ARCO  

FORÇA  NORMAL DE COMPRESSÃO = 0,78 X 865 ton =  674,7 ton ( ver MAILLART ) 

Tensão nas armaduras da rótula  com  46 ferros de 36mm 

 = 674,7 ton / ( 46 ferros 36mm = 46x10,17cm2 ) = 1,442 ton/cm2  

 = 1442 kgf/cm2 = OK    AÇO CA 24  ( fy=2400 kgf/cm2 ) 

Segundo os critérios atuais :  

 admissível =( fyk=2400 kgf/cm2) / ( Ys=1,4 x Ym=1,15) = 1490 kgf/cm2 

 
ARMADURA  DE  FRETAGEM  ( tração ) 

Força de fendilhamento = 30% x 674,7 ton = 202,41ton 

 =  202,41ton / ( 5 X 64 ferros 12 mm = 320 x1,13cm2 ) =  

 = 0,56 ton/cm2 = 560 kgf/cm2 = OK   AÇO CA 24 ( fy=2400 kgf/cm2 ) 

 

RÓTULA NO FECHO DO ARCO 

 

JUNTA DE 

CONCRETAGEM 



DIPLOMA 

  

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANEXO 01 

 

RESTAURAÇÃO - 1998   





 

  



 



 

+ + + 



 

 

 

ANEXO 02   

DETALHES DA ESTRUTURA 

http://www.bridges.myengineeringsystems.co.uk/Pages/NotableBridges/Salginatobel.html 

 

Pictures from Robert Gregory & David Blockley, UK 
  

http://www.bridges.myengineeringsystems.co.uk/Pages/NotableBridges/Salginatobel.html


 

 

PROJETO : ING. MAILLART 

EXECUÇÃO : PRADER & C
IE

  

1929 / 1930 

Admissível  Carregamento  8 Tn. Veículo 

ou 350 Kg/m
2
 uniformemente distribuída Carga



 



 

http://www.bridges.myengineeringsystems.co.uk/Images/Arches/Switzerland/Maillart/Salginatobel/Salginatobel44.jpg

http://www.bridges.myengineeringsystems.co.uk/Images/Arches/Switzerland/Maillart/Salginatobel/Salginatobel44.jpg
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