EXEMPLO N°76

TIPO DE ESTRUTURA : Pilares caixao , com paredes € com bloco no topo para apoio da
superestrutura.

TIPO DE FISSURA OBSERVADA : Existem fissuras horizontais nas paredes dos pilares .

As fissuras geralmente surgem junto aos bordos do pilar e se propagam para os lados

acompanhando as barras horizontais dos estribos.

ESQUEMA DAS FISSURAS :
CARGAS

Fissura frequente

Fissuras menos frequente
comecando na SPREES :

. ‘ | acompanhando
dobra dos estribos — os estribos
. /1\ .
Zona da barra : | Estribos

sem " carepa"

de fabricacio Tensoes de compressao

NA

g AGUA DO MAR
CAUSA DA FISSURACAO: O ferros horizontais , os chamados estribos, que sdo externos aos
ferros verticais dos pilares, deveriam ser os primeiros a sofrer corrosao e em consequéncia o0s
primeiros a se expandir e "explodir" o cobrimento. Acontece que no concreto do pilar atuam
tensdes de compressdo na direcdo vertical, isto € , perpendicularmente a direcdo da provavel
fissura. Essas tensoes verticais devidas a carga da super-estrutura da ponte retardam ou
reduzem a ocorrécia dessas fissuras horizontais .

Um tipo de fissuragdo, no entanto, tem sido muito observado e se apresenta de forma
sistemdtica e com uma causa bastante compreensivel: a fissuracdo e expulsdo do cobrimento de
concreto junto da regido dobrada dos ferros dos estribos. Essa fissuracdo se deve ao fato de
que as barras dobradas perdem a sua "carepa" de fabricacdo tornando-se mais sensiveis a
corrosdo. Essa perda de prote¢do contra a corrosdo nas dobras das barras pode ser observada
em qualquer canteiro de obra, observando-se os ferros tipo "estribos" que sempre apresentam
oxidagdo na superficie junto as dobras.

SOLUCAO : Como os estribos sempre tem dobras, a melhor solugdo é o cobrimento adequado
com concreto bem adensado e com espessura suficiente para impedir ou retardar bastante a
penetracao dos agentes agressivos (cloretos, sulfatos...). Uma solugdo cara, para obras especiais,
¢ o revestimento com epoxi de todas as barras, ap6s o seu dobramento. A aplicagdo de epoxi ¢
feita em leito fluidizado, com as barras pré-aquecidas a 225 °C , em obras com exigéncia de vida
util de 100 anos, como no tunel Great Belt na Dinamarca.



