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VIADUTO DE SANTA TERESA -  BELO HORIZONTE 

ENG. EMILIO BAUMGART - 1928 

Prof.. Eduardo C. S. Thomaz 

Notas de aula 

 

1928 - VIADUTO  SANTA TERESA – BELO HORIZONTE 

 

 

  
             



1928 - VIADUTO  SANTA TERESA – BELO HORIZONTE 
sobre a E.F. Central do Brasil 

LOCALIZAÇÃO   =  19 55 10.35 S    43 56 1.50 W 
 

GAZETA DE NOTICIAS -  15 SETEMBRO 1928 

Uma das primeiras pontes calculadas e detalhadas por Emilio Baumgart 

 

 

 

Ligação do bairro da Floresta à capital mineira -   Vão de 56 metros = 17 x 3,3m 

Via 

 



 

BND = Biblioteca Nacional Digital - Hemeroteca  http://hemerotecadigital.bn.br/   

Gazeta de Notícias 

" O maior viaduto de cimento armado da América do Sul" 

Texto da GAZETA DE NOTICIAS  -  15 SETEMBRO 1928 

"As linhas da E. F. Central do Brasil separavam a cidade de Bello Horizonte do bairro da 

Floresta , sendo a passagem de nível sobre as linhas da Estrada de Ferro, resultando dahi 

contínuos desastres quase que diários.  

A média de vehículos que ali passavam excedia a 2.000 por dia , razão essa que não só 

interrompia o tráfego dos mesmos como impedia o serviço dos trens da nossa principal 

ferrovia. 

O projeto definitivo foi executado pelo engenheiro brasileiro  Emílio Baumgart.  

Com a chegada do engenheiro Andrade Pinto pudemos ter a photografia do actual estado 

das obras.   

O arco parabólico do vão principal de 56 metros sobre as linhas da E.F.Central está 

concluído.   

As estacas foram cravadas com 6 metros  a  14 metros.    

 

  

http://hemerotecadigital.bn.br/


O estrado é todo em nível na extensão de 400 metros, com largura de 12,5metros , 

compondo-se de 18 vãos , sendo um vão de 56 metros, 2 vãos de 19,725 metros e 15 vãos 

de 19,50 metros, além de 12 metros de preparo do leito da avenida nos vãos extremos.     

A largura da pista é de 10 metros podendo por ela passar duas linhas de bonde e outros 

veículos e também pedestres. 

O viaducto foi calculado tomando-se por carga as duas linhas de bonde da firma 

Light & Power do Rio de Janeiro.  

A altura é de 5,5 metros sobre as linhas da E. F. Central, já prevendo uma futura 

eletrificação." 

Obs. - O viaduto Santa Teresa foi um dos primeiros projetos ( 41
o  

) de Emílio 

Baumgart em seu escritório técnico. 

Ver :   http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/baumgart/baumgart_pamponet2.pdf 

 

OBS.  Em 1928 a Avenida onde foi construído o Viaduto Santa Teresa chamava-se Avenida Tocantins . 

http://aquarius.ime.eb.br/~webde2/prof/ethomaz/baumgart/baumgart_pamponet2.pdf


CONSTRUÇÃO 

Como referência para a localização temos a Serraria  

Souza Pinto,  já existente na época da construção do 

viaduto e cujo prédio ainda existe íntegro em 2020. 

 
http://fcs.mg.gov.br/wp-content/uploads/2018/12/SP1102PL00030C.jpg 

Fotos 2020 abaixo. 

 
 

 
 

 

http://fcs.mg.gov.br/wp-content/uploads/2018/12/SP1102PL00030C.jpg


http://fcs.mg.gov.br/espacos-culturais/serraria-souza-pinto/ 

 

http://fcs.mg.gov.br/wp-content/uploads/2018/12/SP1102PL00030C.jpg 

 

 

 
  

http://fcs.mg.gov.br/espacos-culturais/serraria-souza-pinto/
http://fcs.mg.gov.br/wp-content/uploads/2018/12/SP1102PL00030C.jpg


FOTOS  DA COLEÇÃO  DE CRISTIANO MACHADO  

Prefeito de Belo Horizonte ( 1926 - 1929 ) 

Esse arquivo pessoal encontra-se depositado no Centro de Pesquisa 
e Documentação de História Contemporânea do Brasil (Cpdoc) da 
Fundação Getulio Vargas, com o logo               . 

 https://www.fgv.br/cpdoc/acervo/arquivo-pessoal/cm/audiovisual/obras-publicas-da-
prefeitura-de-belo-horizonte-durante-a-gestao-de-cristiano-machado 

 

 

 
TERNO E GRAVATA 

https://www.fgv.br/cpdoc/acervo/arquivo-pessoal/cm/audiovisual/obras-publicas-da-prefeitura-de-belo-horizonte-durante-a-gestao-de-cristiano-machado
https://www.fgv.br/cpdoc/acervo/arquivo-pessoal/cm/audiovisual/obras-publicas-da-prefeitura-de-belo-horizonte-durante-a-gestao-de-cristiano-machado


EXAMINANDO O PROJETO 

 
TERNO E GRAVATA 



LOCAL DA OBRA  

 

AV. TOCANTINS 

EIXO DA OBRA 

AV. TOCANTINS 

SERRARIA 

SOUZA PINTO 

TRENS  EFCB 



INÍCIO  DO  ESTAQUEAMENTO  E  DO  ESCORAMENTO 

 

 

 

 

BATE ESTACA 

ESTACAS 

TRENS 

 

 

EIXO DA OBRA 

BETONEIRA 

F O R M A 



INÍCIO  DO  ESTAQUEAMENTO  E  DO  ESCORAMENTO 

 

  

TREM 

EIXO DA OBRA  

AV. TOCANTINS 

 

BATE-ESTACA 
SERRARIA 

SOUZA PINTO 

 

 



ESTACAS -  "As estacas foram cravadas com 6 metros  a  14 metros. "   

 

 

SERRARIA 

SOUZA PINTO 

EIXO DA OBRA 

 

 



INÍCIO  DO  ESTAQUEAMENTO   

 

20/02/1928

SERRARIA 

SOUZA PINTO 

VER  ESTACAS DO BLOCO 

NA  PRÓXIMA  PÁGINA 

ESTACAS  CRAVADAS 



02 / 04 / 1928  - TOPO DAS ARMADURA  DAS  ESTACAS DO BLOCO DE APOIO 

                        DO  GRANDE ARCO,  JUNTO DA SERRARIA SOUZA PINTO 

                       VER LOCALIZAÇÃO DO BLOCO DE ESTACAS ADIANTE 

 

 

 

ESTACAS COM MUITOS FERROS DE GRANDE DIÂMETRO 

 

SERRARIA 

SOUZA PINTO 

FERRAGENS  

DAS ESTACAS 

DO BLOCO 

DO ARCO 

 

EIXO DA 

OBRA 



ZOOM - ESTACAS COM MUITOS FERROS DE GRANDE DIÂMETRO 

 

 



ZOOM    ZOOM 



BLOCO DE ESTACAS MOSTRADO NA PÁGINA ANTERIOR 

 

 

 

SERRARIA 

SOUZA PINTO 

BLOCO 

DO ARCO 

E  ESCADA 

ESCADA DE 
ACESSO AO 

VIADUTO 

VER PÁGINA 

SEGUINTE 



2020 -  ESCADA  DE ACESSO  AO VIADUTO JUNTO À SERRARIA 

VER PÁGINA ANTERIOR 

 

 



ESTACAS  PRÉMOLDADAS  DE  CONCRETO   

 COM  6 METROS  A  14 METROS 

 
03/08/1928 

ESTACAS 

PRÉMOLDADAS 



ESTACAS  PRÉMOLDADAS  DE  CONCRETO   

 

13/08/1928



ESTACAS  PRÉMOLDADAS  DE  CONCRETO   

 

 15/09/1928

 CANAL  DO  RIBEIRÃO 

 ARRUDA 

 CANAL  DO  RIBEIRÃO 

 ARRUDA 



 

 

14 / 03 / 1928 



ESTACAS  PRÉMOLDADAS  DE  CONCRETO 

COM  6 METROS  A  14 METROS 

 

 



AINDA SEM  O ESCORAMENTO DO ARCO  E SEM A FORMA DO ARCO  -   TRENS PASSANDO  

 

SERRARIA 

SOUZA PINTO 

PILAR  DO ARCO 
E DA ESCADA 

 

 



 

ESCORAMENTO - GERAL =  INICIANDO O ESCORAMENTO DO ARCO 

 

 

 

 



 

ESCORAMETO E INÍCIO DAS FORMAS JUNTO À SERRARIA  

 

 

 

SERRARIA 



 

ESCORAMETO E FORMAS JUNTO À SERRARIA  

 
 

SERRARIA 



ARMADURA DAS LAJES   ( PRIMEIRO OS FERROS POSITIVOS ) 

 

SERRARIA 

SOUZA PINTO 



 
 



CONCRETANDO A LAJE FORA DO TRECHO DO ARCO -  CARRINHO DE MÃO 

 
27 / 06 / 1928  

SERRARIA 

SOUZA PINTO 



            CONCRETANDO A LAJE DO TABULEIRO - CARRINHO DE MÃO  

 
02/07/1098 

 

ARMADURA 

DO ARCO 



CONCRETANDO A LAJE DO TABULEIRO NO TRECHO DO ARCO   

 
 

 



CONCRETANDO A LAJE DO TABULEIRO NO TRECHO DO ARCO   

 



 

MOLHANDO  O CONCRETO DA  LAJE   

 
02/07/1928

SERRARIA 

SOUZA PINTO 



ZOOM  -  MOLHANDO  O CONCRETO  

A CURA É FUNDAMETAL PARA EVITAR FISSURAS DEVIDAS A UMA SECAGEM RÁPIDA NOS PRIMEIROS DIAS. 

 

02 / 07 / 1928 

Os ferros deixados fora do concreto são pra fixar os trilhos dos bondes. 
"O viaduto foi calculado tomando-se por carga duas linhas de bonde da 

firma Light & Power do Rio de Janeiro." 



1930  -  BONDE VAI 

 

 

1930  -  BONDE VEM 

 

 



CONCRETANDO A LAJE DO TABULEIRO NO TRECHO DO ARCO  -  CARRINHO DE MÃO  

 

 
 

  



CONSTRUÇÃO -  FAZENDO O TRAVAMENTO DA FORMA DOS ARCOS 

LAJE DO TABULEIRO NO TRECHO DO ARCO JÁ CONCRETADA 

 

SERRARIA 

SOUZA  PINTO 



ARMADURA NA NASCENÇA DO ARCO  

 

 

 



 

ARMADURA NA NASCENÇA DO ARCO  
 

 
 



CONSTRUÇÃO -  FORMA DO ARCO QUASE PRONTA  

MUITA GENTE TRABALHANDO NA FORMA 
 

 

 

Escoramento, provavelmente detalhado por Baumgart que também era professor de Estruturas de Madeira 



19 / 07 /1928 

CONCRETANDO A NASCENÇA  DO  ARCO 

O TIRANTE  DO ARCO  JÁ  ESTAVA CONCRETADO 

 
19 / 07 / 1928

TIRANTE DO 
ARCO JÁ 

CONCRETADO 



 

VISTA  GERAL 

  
 

TREM TREM 

SERRARIA 

SOUZA PINTO 



 

ESCORAMENTO PRÓXIMO À SERRARIA SOUZA PINTO 

 
  

SERRARIA 



 

1928  -  EQUIPE DA OBRA  -   PARABÉNS,  AINDA QUE TARDE ! 
 



 
 

1928 - VIADUTO  SANTA TERESA –   BELO HORIZONTE 

VISTA  TOTAL  
 

 

 

 

COLORIDA  MANUALMENTE  (  diz a  F. G. V.  ) 

 

 



 

1928 - VISTA  PARCIAL 

 

SERRA DO CURRAL 

SERRARIA 

SOUZA PINTO 



 

2020   Viaduto  Santa Teresa –   Belo Horizonte 

 

 

 

SERRARIA 

SOUZA PINTO 



1928 - Viaduto  Santa Teresa –  Avenida Tocantins  -  Belo Horizonte  

sobre a E. F. Central do Brasil 

 
  

1930  -  BH = 120 000 Habitantes 

SERRARIA 

SOUZA PINTO 

VIADUCTO 

AVENIDA TOCANTINS 

BELLO HORIZONTE 

TRENS 



LADO  "FLORESTA "   PISTA DIREITA

 
                CONCLUÍDO !  

 



 

LADO   " FLORESTA "  PISTA ESQUERDA  

 

1940  - TRILHOS DOS BONDES  -  AO FUNDO AS DUAS TORRES 

 

SERRARIA 

SOUZA PINTO 



1949  

 

 

  



BONDE SOBRE O VIADUTO SANTA TERESA, EM FRENTE À SERRARIA  SOUZA PINTO 

 

NESTE LOCAL EXISTE UMA ESCADA DE ACESSO AO VIADUTO ( ver adiante ) . 

AO FUNDO AS DUAS TORRES 

 

SERRARIA 



ESCADA DE ACESSO AO VIADUTO, JUNTO  DA SERRARIA SOUZA PINTO 

 

 

 

ESCADA 

SERRARIA 



ESCADA DE ACESSO AO VIADUTO, JUNTO  DA SERRARIA SOUZA PINTO 

 

ESCADA 



AS  LUMINÁRIAS  ERAM  UMA  ATRAÇÃO  NO  VIADUTO  DE  SANTA  TERESA 

 

 

 



VISITAS 

 

07/09/1928 

  



TREM PASSANDO 

 



PRIMEIROS  CARROS 

 

07 / 09 / 1928 



LOCALIZAÇÃO  = 19 55 10.35 S     43 56 1.50 W 

 

 

Para evitar a flambagem dos arcos  a seção transversal  desses arcos 
foi projetada com  uma  largura grande, como se observa na foto. 

Em geral é previsto um travamento entre os dois arcos. 
 



PROJETO ALTERNATIVO COM 3 ARCOS  E COM TRAVAMENTO ENTRE OS ARCOS. 

Para evitar a flambagem dos ARCOS, em geral , é previsto um travamento entre os arcos. 

Nesse tipo de  esquema estrutural a seção transversal dos arcos pode ter largura pequena . 

 

OBS.  -   PARECE UMA MAQUETE  

 

 



 

 

 

PROJETO ALTERNATIVO COM 3 ARCOS  E COM TRAVAMENTO ENTRE OS ARCOS. 

 



1947- VISTA PARCIAL 

 

1947 - VISTA PARCIAL 



DÉCADA DE 1950  ( ? ) 



 

 

 

2020 -  BH = 2 500 000 Habitantes 

SERRARIA 

SOUZA PINTO 



https://www.literalmenteuai.com.br/viaduto-santa-tereza-um-marco/ 

 

Foto: Lucas Alan (2016) Viaduto Santa Tereza. 

Observar a continuidade estrutural dos tirantes com as transversinas. 

 

https://www.literalmenteuai.com.br/viaduto-santa-tereza-um-marco/


 

Observar a continuidade estrutural dos tirantes do arco  

com as transversinas do tabuleiro. 

 

 

Os  tirantes  ficam  sujeitos  a  esforços  de  flexo-tração. 



ARMADURAS  DOS  TIRANTES  DO  TABULEIRO  E  DO  TIRANTE DO GRANDE ARCO 

       
H 

  



1928 -  COMEÇO DO VIADUTO  

 
30 / XI / 1928 



VISTA  DE FRENTE 

A  

VIADUTO VISTO DO ALTO DO CORREIO



TRECHO FORA DO ARCO 

 



2020 -  ESCALA  HUMANA -   PESSOAS  -  TRECHO FORA DO ARCO 

 

 



ESCORAMCENTO JUNTO AO CANAL RIBEIRÃO ARRUDA ( HOJE AV. DOS ANDRADAS )    

 

CANAL 



VÃO SOBRE O CANAL RIBEIRÃO ARRUDA  ( HOJE AV. DOS ANDRADAS )   

PONTE COM UM VÃO AO LADO DO VIADUTO, SENDO CONSTRUÍDA. 

 
 



VÃO SOBRE O CANAL RIBEIRÃO ARRUDA  ( HOJE AV. DOS ANDRADAS )   

PONTE DE UM VÃO AO LADO DO VIADUTO SENDO CONSTRUÍDA 

 

 



VÃO SOBRE O CANAL RIBEIRÃO ARRUDA  ( HOJE AV. DOS ANDRADAS )   

PONTE COM  UM VÃO AO LADO DO VIADUTO, JÁ CONSTRUÍDA. 



https://www.literalmenteuai.com.br/viaduto-santa-tereza-um-marco/ 

"O viaduto foi construído em 1929, com o objetivo de ligar os bairros Floresta e Santa Tereza ao Centro de Belo Horizonte." 

 

Foto: Rafael Martins (2015) Viaduto Santa Tereza.

https://www.literalmenteuai.com.br/viaduto-santa-tereza-um-marco/


 

OLHANDO  PARA  O  CENTRO  DE  BH 



 

 

DÉCADA DE 1970 



 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

+  +  + 

 



 

2020 

Viaduto Santa Tereza : conheça um dos símbolos de BH 

https://www.hometeka.com.br/f5/viaduto-santa-tereza-conheca-um-dos-simbolos-de-bh/ 

OLHANDO PARA O  LADO  CENTRO 

 

LOCALIZAÇÃO  = 19 55 10.35 S     43 56 1.50 W 

 

  

SERRARIA 

SOUZA PINTO 

https://www.hometeka.com.br/f5/viaduto-santa-tereza-conheca-um-dos-simbolos-de-bh/


 

OLHANDO PARA O LADO FLORESTA 

 

 

LOCALIZAÇÃO  = 19 55 10.35 S     43 56 1.50 W 

 

 

 



 

1990 - REFORÇO DAS LAJES E TRANSVERSINAS COM FIBRA DE CARBONO 

 Em 1929, quando o viaduto foi projetado e construído, a carga na roda do caminhão era de 3 ton. 

Atualmente, a carga nominal na roda do caminhão é de 7,5 ton.  A laje fica muito sobrecarregada. 

 



 

2020  - LAJE REFORÇADA COM FIBRAS DE CARBONO 

 

 



 

2020  - LAJE REFORÇADA COM FIBRAS DE CARBONO 

 

 



2020  - LAJE REFORÇADA COM FIBRAS DE CARBONO 

 
DEVIDO AO AUMENTO DAS CARGAS NAS RODAS DOS CAMINHÕES,   SÓ AS LAJES FORAM  

REFORÇADAS  COM FIBRA DE CARBONO. 

NAS OBRAS ANTIGAS, EM GERAL, ISSO OCORRE PORQUE O DIMENSIONAMENTO ANTIGO, COMO 

O DE 1928, NO ESTÁDIO 2, USAVAM-SE TENSÕES MUITO BAIXAS NO CONCRETO  E NAS 

ARMADURAS. 

COMO RESULTADO, AS VIGAS PRINCIPAIS, OS PILARES E AS FUNDAÇÕES DAS OBRAS ANTIGAS 

TÊM  GRANDE FOLGA AO SEREM VERIFICADAS HOJE NO E.L.U.    

ATUALMENTE, USANDO O E.L.U.  NÃO PRECISAM, EM GERAL,  SER REFORÇADOS. PARA AS 

MAIORES CARGAS ATUAIS. 

ALGUMAS TRANSVERSINAS, PORÉM,  TAMBÉM PRECISAM SER REFORÇADAS PARA EVITAR A  

FADIGA DAS ARMADURAS.



.FEIO 

 

 

BONITO 

 

 

Passeio por  BH :   https://www.youtube.com/watch?v=QqNSqtpT7qg 

+ + + 

https://www.youtube.com/watch?v=QqNSqtpT7qg

